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1 Einleitung und Zielsetzung

Die Stadt Velbert hat sich mit dem Integrierten Energie- und Klimakonzept zum Ziel ge-
setzt, bis ins Jahr 2030 die CO,-Emissionen gegeniiber dem Bezugsjahr 2013 um 30 % und
bis ins Jahr 2050 um 85 % zu verringern. Dabei kommt dem Handlungsfeld Mobilitdt eine
besondere Rolle zu, schliefllich ist das Verkehrssystem in Velbert bislang hauptsachlich auf
den motorisierten Kfz-Verkehr ausgerichtet. Die Stadt Velbert hat sich in ihrem Klimakon-
zept dazu bekannt, die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs zu Gunsten des
Umweltverbunds zu erreichen und ihre Planungen auf die Bedrfnisse von Radfahrern und
FuBgangern auszurichten. Bereits mit Verabschiedung des integrierten Energie- und Kli-
makonzepts wurde als MalRnahme die Erstellung eines FulR- und Radverkehrskonzepts
vorgesehen.

Ziel des vorliegenden und durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit geférderten Konzepts ist in erster Linie die Erhéhung des FuR- und
Radverkehrsanteils am Modal-Split. Insbesondere fiir kurze Wege in Velbert sollen die
Nutzung des Radverkehrs und das ZufuRgehen starker als bisher geférdert werden.

Hierzu bildet eine zusammenh&dngende Bewertung des vorhandenen Angebots die Grund-
lage fur die Entwicklung von konkreten und umsetzungsfahigen MaBnahmenbausteinen.
Neben der Uberpriifung des Radverkehrsangebots nach der aktuellen StVO-Novelle sowie
nach der ERA 2010 werden auch die Aspekte der Erreichbarkeit der einzelnen Einrichtun-
gen und Stadtbereiche mit dem Radverkehr unter Beachtung der topographischen Gege-
benheiten Gberprift.

Mit dem Klimaschutzteilkonzept Rad-und FuRverkehr in Velbert werden neben der Analy-
se der bestehenden Strukturen hinsichtlich Angebot und Zustand der Radverkehrsinfra-
struktur auch die Abstellmoglichkeiten und die erganzenden Dienstleistungsangebote
untersucht und bewertet. Zudem finden die Moglichkeiten und Potenziale fiir die Nutzung
neuer Radverkehrsangebote, wie E-Bike, Pedelecs usw. Eingang in das Konzept. Raum-
liche Schwerpunkte im FuB- und Radverkehr sind die zentralen Bereiche sowie deren Er-
reichbarkeit aus den Quartieren, die Wege zu den Schulen und die Erreichbarkeit der sozi-
alen und wichtigen publikumswirksamen Einrichtungen und Stadtbereiche. Hierzu wird ein
hierarchisiertes Rad- und FuBwegenetz definiert, aus dem sich die Méangel und Hand-
lungsbedarfe ableiten lassen. MalBnahmen, die sich aus diesem Klimaschutzteilkonzept
ergeben, sind in einem Malnahmenkatalog zusammengefasst und beschrieben. Dieser
Katalog bildet die operative Basis fiir die Erreichung der Ziele. Der MaRnahmenkatalog ist
daher in regelmafigen Abstdnden unter Beriicksichtigung aktueller Entwicklungen fortzu-
schreiben.

Mittel- bis langfristig zielt die Stadt Velbert darauf ab, sich auch als Mitglied der fahrrad-
freundlichen Stdadte in NRW (AGFS — Arbeitsgemeinschaft fuRgédnger- und fahrrad-
freundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e. V.) zu bewerben. Hierflir wurde das
Leitbild der AGFS mit dem FulR- und Radverkehrskonzept Velbert abgeglichen, um es durch
entsprechende MalRnahmen zu unterstitzen.

In diesem Ful3- und Radverkehrskonzept werden die strategischen Vorgaben und Hand-
lungsweisen flr die Stadt Velbert beschrieben, die zur Steigerung des FuB- und Radver-
kehrs dauerhaft beitragen. Das vorliegende Konzept dient den ortlichen Akteuren zukinf-
tig als Entscheidungs- und Handlungsleitfaden und wird zusatzliche Férdermittel fir die
Stadt akquirieren kénnen.

Seite 1
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1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Den AusstoR von Luftschadstoffen zu reduzieren und Mobilitat als Grundlage der Lebens-
gestaltung in Velbert zu sichern und umweltvertraglich zu gestalten, stehen im Mittel-
punkt des vorliegenden Konzepts. Die Reduktion von Ldrm und Emissionen werden auf
diesem Weg erreicht, was wiederum zu einer Erhohung der Lebensqualitdat und der Scho-
nung der Umwelt beitrdgt. In der Konsequenz steigert sich die Attraktivitat des Wohn- und
Arbeitsstandorts Velbert. Die Forderung des FuR- und Radverkehrs soll hierfir kiinftig als
ein integraler Bestandteil des Verwaltungshandelns in die Verkehrs- und Stadtentwick-
lungsplanung Gbernommen werden. Beispielsweise kdnnen mit MaBnahmen wie die Ver-
besserung der Erreichbarkeit des OPNV/SPNV und die stirkere Vernetzung der Verkehrs-
trager, eine Aufwertung des StraBenraums sowie der Ausbau der Radwege den Anteil des
Umweltverbunds am Modal-Split (Verkehrsmittelwahl) erhéhen.

Der FuRB- und Radverkehr kommt im Modal Split der Stadt Velbert derzeit auf einen Anteil
von 26 % (2013)". Dieser Wert liegt weit unter dem Wert der vergleichbaren higeligen
Mittelzentren von zusammen 35 % (2013)2, so dass hier ein erhebliches Steigerungspoten-
zial insbesondere fiir den Radverkehr enthalten ist.

Abb. 1.1-1 Modal Split Stadt Velbert 2013 (Quelle: SrV 2013)

Die Stadt Velbert ist deshalb bestrebt, insbesondere die Nahmobilitdt in den nachsten
Jahren verstarkt zu foérdern. Nahmobilitat ist ein Begriff, der zundchst gebraucht wird,
wenn es darum geht, die Straen und Platze einer Stadt in einer Weise umzugestalten,
dass die Menschen ermuntert und ermutigt werden, wieder mehr zu Full zu gehen oder
das Fahrrad zu benutzen. Die fuRldufige Vernetzung ist eine grundsatzliche Ergdnzung, oft
sogar notwendige Voraussetzung fir jede Form motorisierter Mobilitat (Vernetzung zum
offentlichen Verkehr, FuRwege vom/zum Parkplatz etc.).

Die Stadt Velbert erkennt hierin die Chance, den stadtischen Verkehr sozialvertraglich
abzuwickeln und ein gleichberechtigtes Zusammenspiel zwischen allen Verkehrstragern zu
gewahrleisten. Die kompakte Siedlungsstruktur der Stadt Velbert verteilt auf drei Stadtbe-
zirke kommt diesem Vorhaben entgegen. Nahmobilitdt entfaltet ihre volle Wirkung vor
allem auf Quartiersebene - das vorliegende Konzept wird deshalb vor allem MaRnahmen
auf der Ebene der drei Stadtbezirke betrachten.

' Technische Universitat Dresden (2015): Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stidten”

SrV 2013. SrV-Stadtgruppe: Mittelzentren. Topografie: hiigelig.

®  Ebenda.

Seite 2
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Nahmobilitat ist ein vielfdltiges und ressortiibergreifendes Aufgabengebiet, das nicht auf
einzelne Verkehrsarten beschrinkt bleibt. Gesundheit, Effizienz, Okologie, Kosten sowie
stadtebauliche und soziale Vertraglichkeit sind zusdtzliche Schlagworte mit denen
Nahmobilitdt verbunden wird. Nahmobilitat ist erst in zweiter Linie unter den Aspekten
der Stadtgestaltung zu betrachten.

Eine wichtige Aufgabe in diesem Handlungsfeld besteht in der Formulierung von Schwer-
punkten und Leitlinien sowie der Beratung von Grundsatzen und Qualitdtsstandards auf
der Grundlage von umfassenden Analysen des Verhaltens und der Bediirfnisse von Ver-
kehrsteilnehmern, von Wegebeziehungen sowie raumlich-funktionalen Zusammenhéangen.

Okologie Nahmobilitat

Kinder/

Jugend

Stadtleben

Abb. 1.1-2 Inhalte von Nahmobilitat (eigene Darstellung)

Insbesondere Kinder und Jugendliche sind eine bedeutende Zielgruppe im Bereich der
Nahmobilitat. SchlieRlich werden Mobilitdtskompetenzen in der Kindheit und Jugend er-
lernt. Dabei spielen die strukturellen Voraussetzungen der Siedlung, in der sie leben, eine
Rolle, aber auch die Mobilitdtskultur der Eltern. Fiir Kinder sind gerade die Wege zur Schu-
le und der Aufenthalt auf den Spielpldatzen Freirdume, in denen sie ohne Aufsicht durch
Lehrer oder Eltern ihre ganz eigenen Erfahrungen und Beobachtungen machen kénnen.

Fiir die Stadt Velbert lassen sich MaRRnahmen im FuR- und Radverkehr innerhalb eines
Uberschaubaren Zeitraums von durchschnittlich fiinf Jahren mit einem Uberschaubaren
finanziellen Aufwand realisieren. Erfolge lassen sich so zeitnah bewirken und bezahlbare,
umweltfreundliche Mobilitadt realisieren. MaRnahmen der Nahmobilitdt haben zudem das
strategische Potenzial mit Hilfe der Gestaltung des 6ffentlichen Raums das Verkehrsver-
halten in der Stadt starker zu bestimmen und sicherer zu machen als Verkehrsregeln. Die
Gestaltung des StraBenraums kann stadtvertragliche Geschwindigkeiten beférdern und
die gegenseitige Wahrnehmung erhéhen.

Seite 3
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Attraktive Raume fur den Ful- und Radverkehr und hochwertige, vielfdltig genutzte Sied-
lungsstrukturen bewirken lebendige urbane Strukturen, die zu Bewegung, Begegnungen
Aufenthalt und Kommunikation im 6ffentlichen Raum animieren. Mit einer Belebung des
offentlichen Raums steigt auch die subjektiv empfundene Sicherheit.

Mit allen Empfehlungen dieses Konzepts und den daraus resultierenden Mafnahmen soll
dauerhaft ein fahrrad- und fullgangerfreundliches Klima geschaffen werden. Gerade im
Kurzstreckenbereich sind fahrrad- und fuBgéngerfreundliche Strukturen von hoher Bedeu-
tung, damit das Fahrradfahren und ZufuRgehen als ,normale Verkehrsmittel” akzeptiert
werden und ein Umsteigen vom Auto bewirkt werden kann. Vor allem das Fahrrad wird
oftmals noch nicht als Alltagsverkehrsmittel angesehen, sondern eher als Sportgerat oder
als Moglichkeit in der Freizeit aktiv zu sein. Eine FuB- und Radverkehrsforderung in der
Stadt Velbert besteht somit nicht nur in einer Verbesserung der Rad- und FuBwegeverbin-
dungen, sondern aus dem Zusammenspiel verschiedener Férderungen.

Im Vordergrund stehen dabei die klimaschutzrelevanten Themen, sie werden erganzt um
die Aspekte , Gesundheitsforderung®, ,,Nahmobilitatsférderung” und ,Berilicksichtigung
der Folgen des demografischen Wandels“, denen besondere Aufmerksamkeit gewidmet
wird. Das vorliegende Konzept baut dabei auf mehreren MaRnahmenelementen mit fol-
genden Handlungsfeldern auf:

e Ein FuR- und Radverkehrsnetz, das eine direkte, sichere, schnelle und bequeme Fort-
bewegung ermdglicht,

e Selbststandige Mobilitat fur alle durch barrierefreie Gestaltung,

e Komfortable Rdume fiir den FuRR- und Radverkehr,

e Leichtes, sicheres Queren von StralRen fiir Fuganger und Radfahrer,

e  Gesundheitsférdernde Mobilitat,

e Optimale Verknlpfung mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln,

e StralRe als Lebensraum fiir verschiedene Ziel- und Altersgruppen zuriickgewinnen,

e  Attraktive Raume zum Aufenthalt schaffen,

e Eine lickenlose Wegweisung, die Orientierung erleichtert.

Das Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr fiir die Stadt Velbert leistet hierzu einen
Beitrag. In einem partizipativen Ansatz wurde eine systematische Grundlagenplanung zur
FuB- und Radverkehrsférderung entwickelt, durch die die Erreichbarkeiten innerhalb der
Stadtbezirke, die Aufenthalts-, Wohn- und Lebensqualitdt innerhalb der Stadt Velbert und
die Verbindungen zwischen den Stadtbezirken verbessert werden.

Seite 4
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1.2 Vorgehensweise

Das Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr wurde in einem gestuften und dialogba-
sierten Arbeitsprozess durch das biro stadtVerkehr aus Hilden entwickelt. Dabei stand die
Umsetzungsorientierung im Fokus, damit das Konzept sowohl fachlich als auch im alltagli-
chen Verwaltungshandeln nutzbar bleibt. Das vorliegende Konzept setzt sich aus acht
Bestandteilen zusammen:

e Beteiligungsverfahren

e Energie- und CO,-Bilanz

e Bestandsanalyse und -bewertung mit integrierter Mangel- und Potenzialanalyse
e Definition von Standards und einer Netzhierarchie

e MaRnahmen- und Umsetzungskonzept

e Controlling- und Verstetigungsstrategie

e Kommunikationskonzept

Die Umsetzung von MaRnahmen im Bereich der Nahbereichsmobilitét ist nur dann erfolg-
versprechend, wenn die Bewohner und Nutzer im kleinrdumigen MaRstab diese Wege und
Angebote auch tatsachlich nutzen. lhre Mitwirkung bei der Planung und Konzeption ist
deshalb unerlasslich. Fiir die Bearbeitung des Klimaschutzteilkonzepts FuB- und Radver-
kehr wurde deshalb ein Beteiligungsverfahren gewihlt, das neben den Biirgerinnen und
Biirgern auch Politik und Multiplikatoren (Okologischer Verkehrsclub Deutschland e. V.
VCD, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Kreisverband Mettmann e.V., Ortsgruppe Vel-
bert - ADFC) vor Ort in den Planungs- und Umsetzungsprozess einbindet, um Hinweise,
Eindriicke sowie konkrete MaRnahmenvorschldage gewinnen zu kénnen. Hierzu gehérten:

e Planungsspaziergdnge und Planungsradtour
e Arbeitsgruppe FuR- und Radverkehr

e RADar!-Online

e Planungswerkstatt

Nach Fertigstellung des Konzepts wurden die Ergebnisse in den Bezirksversammlungen
und im zustandigen Umwelt- und Planungsausschuss zur Diskussion gestellt. Durch diese
kontinuierliche Kooperation und Interaktion wurden MalRnahmen entwickelt, die in Vel-
bert die Situation fiir die Nahmobilitat optimieren und verbessern kénnen.

Zu Beginn werden die bisherigen CO,-Berechnungen aus dem integrierten Energie- und
Klimakonzept gesichtet und bewertet. Darauf aufbauend erfolgt anhand der SrV-Werte
von 2013 eine detailliertere Berechnung der Energie- und CO,-Bilanz getrennt fiir den
heutigen Zustand (2016/2017), fiir die Nullprognose 2030 und fiir das MaRBnahmenkon-
zept. Es wird das Territorialprinzip angewendet.

Zur Erstellung des Konzepts standen die umfassende, detaillierte und vergleichende Be-
standsaufnahme und -analyse der stadtebaulichen und verkehrlichen Situation sowie die
umfassende Erhebung des Zustands von Verkehrsanlagen, Zustand und Ausstattung des
offentlichen Raums, Wegebeziehungen, der Barrierefreiheit und Nutzungsanspriichen als
Grundlage fir die MaRnahmenkonzeption an. Weiterhin flieRen Fachplanungen der Stadt
Velbert (u. a. IHK Innenstadt Velbert-Mitte 2015-2021, Integriertes Energie- und Klimakon-
zept, weitere verkehrsplanerische Konzepte), der Aktionsplan der Landesregierung, Fach-
broschiren (AGFS NRW) sowie die Hinweise und Richtlinien der Forschungsgesellschaft flr
StraBen- und Verkehrswesen - FGSV in dieses Konzept ein. Auf der Grundlage der Be-
standsanalysen erfolgte eine Mangel- und Potenzialanalyse. Ein Wichtiges Element ist
dabei auch die Festlegung eines Ziel-Modal Splits fiir das Jahr 2030.

Abgeleitet aus dem Bestand und den daraus resultierenden Mangel- sowie Potenzialen
wurden planerische Standards und Leitlinien sowie eine Netzhierarchie aufgestellt, die
das Handeln der Stadt Velbert bezliglich der Ful- und Radverkehrsplanung bestimmen
sollen. Aufbauend auf den Leitlinien definiert das Klimaschutzteilkonzept eine Vielzahl von
MaRnahmen, die im MaBBnahmen- und Umsetzungskonzept gebiindelt werden.

Seite 5
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Die MalRnahmen werden in dem vorliegenden Konzept ausgearbeitet und auf ihre Tragfa-
higkeit und Wirkungen, den Innovationsgehalt sowie die GréRenordnungen der Kosten
und ihre grundsatzliche Finanzierbarkeit geprift. Zudem werden die Chancen auf die Ge-
winnung von Fordermitteln eruiert.

Die anschlieBende Umsetzung des Klimaschutzteilkonzepts muss auf einem bedarfsge-
rechten Controlling-System aufbauen, um dauerhaft eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle
und Prozessanpassung zu ermoglichen Fir die Weiterfihrung der Datenerfassung und
Auswertung und die zukiinftige Kontrolle der Zielerreichung wird auf Basis der Energie-
und CO,-Bilanz ein einheitliches Berichtssystem konzipiert. Es wird ergadnzt durch Er-
folgsindikatoren, so dass eine schnelle Bewertung der aktuellen und zukiinftigen Entwick-
lung unter technischen, 6konomischen und Okologischen Gesichtspunkten ermdglicht
wird. Das Controlling-Konzept weist auch den Personalbedarf, notwendige Investitionen
oder Befragungen/ Zdhlungen sowie Zeitplane mit Arbeitsschritten (z. B. Turnus der Fort-
schreibung der Bilanz) aus. Auf dieser Basis wird es insgesamt moglich sein, die erreichten
Einsparungen an Energie und Treibhausgasemissionen zu bewerten und dem im Rahmen
des Konzepts entwickelten Zielpfad gegeniiber zu stellen. Sollte die Zielerreichung verfehlt
werden, so ist entsprechend nachzusteuern. Die Verstetigungsstrategie enthilt Hinweise
zur Organisationsstruktur, internen und externen Netzwerk- und Offentlichkeitsarbeit
sowie zum Klimaschutzcontrolling inklusive einer Darstellung von MessgréRen fir die
Erfolgskontrolle der einzelnen MalRnahmenvorschlage.

Eine erfolgreiche Offentlichkeitsarbeit initiiert als Schliisselfaktor in einem Klimaschutz-
teilkonzept Motivation und Engagement der regionalen Akteure sowie individuelle verhal-
tensbezogene KlimaschutzmalRnahmen. Das Kommunikationskonzept stellt sie auf ein
solides Fundament. Das Kommunikationskonzept verweist handlungsbezogen auf den
zweiten Handlungsschritt: die Initiilerung von vielfaltigen &ffentlichkeitswirksamen Maf3-
nahmen, um moglichst viele weitere Akteure in den Entwicklungsprozess mit einzubezie-
hen. Ein Kommunikationskonzept stellt das zentrale Instrument im Rahmen der strategi-
schen Kommunikationsplanung dar, es ist im Rahmen des kontinuierlichen Kommunikati-
onsprozesses neuen Bedingungen dynamisch anzupassen. Aufgrund des haufig abstrakt
wahrgenommen Themas Klimaschutz ist es hier insbesondere erforderlich, einen lokalen
Bezug zur Region und zur Handlungsebene Alltag herzustellen — sowohl bezugnehmend
auf den Unternehmens-/ Organisationsalltag als auch auf den individuellen Alltag.

Im Ergebnis liegt jetzt das Klimaschutzteilkonzept zur Starkung des FuB- und Radverkehrs
in der Stadt Velbert vor. Das Konzept definiert mit einem Zielhorizont bis zum Jahr 2030
inhaltlich und rdaumlich die Rahmenbedingungen und Perspektiven fiir die Optimierung
des FulR- und Radverkehrsnetzes, der Aufenthalts-, Wohn- und Lebensqualitdt sowie die
Verbindung zwischen den Stadtbezirken. Das Konzept enthalt Vorschlage zur Umsetzung
einzelner MalBnahmen und zur Verstetigung von Prozessen.

Durch eine Abwagung und Prioritatenbildung dient das Konzept den 6rtlichen Akteuren
zukilinftig als Entscheidungs- und Handlungsleitfaden. Das Konzept kann als Grundlage zur
Beantragung von Fordermitteln des Bundes und des Landes Nordrhein-Westfalen dienen.

Alle in diesem Konzept eingearbeiteten Pldne sind zur besseren Lesbarkeit im Anhang
dieses Werkes im DIN A4-Format beigefiigt.
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13 Beteiligungsverfahren

Die Erstellung und Umsetzung des Klimaschutzteilkonzepts FuB- und Radverkehr ist ein
kommunikativer Prozess, in dem Birgerinnen und Birger, Fachakteure, Politik und Ver-
waltung gleichermaRen zu Wort kommen. SchlieRlich handelt es sich dabei um die Akteu-
re, die das Konzept inhaltlich férdern, dessen Erarbeitungsprozess nachvollziehen und die
Ergebnisse mit Leben fiillen sollen. Dazu mussen sie kontinuierlich informiert und beteiligt
werden. In zahlreichen Beteiligungs- und Veranstaltungsformaten wurden Belange erfasst,
Zwischenergebnisse reflektiert und Ideen fiir die Entwicklung des FuR- und Radverkehrs
gesammelt. Das Beteiligungsverfahren diente der Unterstitzung der Analysephase. Die
Angaben sind als ein bedeutender Bestandteil in die Bestandsanalyse des vorliegenden
Konzepts eingeflossen. MaBnahmen wurden hieraus entwickelt.

Kommunikation und Beteiligung im Einzelnen:
Arbeitsgruppe FuB- und Radverkehr

Projektbegleitend erfolgte die Abstimmung und Beteiligung in Form der bestehenden
Arbeitsgruppe FuB- und Radverkehr in Velbert. Darin vertreten sind Mitglieder des Okolo-
gischen Verkehrsclubs Deutschland e. V. (VCD), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Kreis-
verband Mettmann e.V. Ortsgruppe Velbert (ADFC), Klimaschutzmanager, die StralRenver-
kehrsbehorde sowie die Technischen Betriebe Velbert (TBV). Diese Arbeitsgruppe wurde
laufend in den Erstellungsprozess eingebunden, so dass die Mitglieder der Arbeitsgruppe
zu Mitgestaltern im Planungsprozess wurden und die strategischen Ziele der Fuf3- und
Radverkehrsplanung in Velbert diskutiert und qualifiziert werden konnten.

Internet-Beteiligung ,RADar!-Online”

Mit der Online-Meldeplattform , RADar!“ wurde wahrend der Projektlaufzeit unter der
URL: www.radar-online.net/velbert eine digitale Karte mit Beteiligungsfunktion zur Verfi-
gung gestellt. Sowohl bei anderen Beteiligungsschritten als auch durch die Presse und die
TBV wurde auf das Online-Angebot hingewiesen. Es bestand die Moglichkeit fur Radfah-
rende Uber die RADar!-App oder via Internet einen Pin inkl. dem Grund der Meldung auf
eine digitale StraBenkarte zu setzen und so auf stérende und gefédhrliche Stellen im Rad-
wegeverlauf aufmerksam zu machen. Hierfir wurde eine einmalige Registrierung des
Nutzers notwendig. Die meldende Person wird stets auf dem Laufenden gehalten, was mit
der abgegebenen Meldung passiert: Wann immer der Bearbeitungsstatus gedndert wird
(z. B. auf ,in Bearbeitung” gesetzt), sendet RADar! automatisch einen entsprechenden
Hinweis an den Meldenden. Insgesamt konnten durch die Online-Beteiligung viele unter-
schiedliche qualitative Aussagen zum Radverkehr in Velbert erhoben werden. Die hohe
Anzahl an Teilnehmern (weit Gber 150 Beitrdge) und die Qualitat der Aussagen zeugen von
einem groRen Interesse an dem Thema und der Beteiligung. Die Bandbreite der Anregun-
gen reicht dabei von Hinweisen zu mangelhafter Beschilderung Gber den Wunsch nach
Angebotsstreifen und konkreten Hinweisen fiir Radabstellanlagen bis hin zu Empfehlun-
gen EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr freizugeben. Die Internetbeteili-
gung wird auch Gber den Projektabschluss hinaus fortgefiihrt, so dass der StraRenbaulast-
trager auch zukiinftig auf verbesserungswiirdige Punkte in der Radwegeinfrastruktur hin-
gewiesen wird.

Planungsspaziergang und -radtour mit interessierten Biirgern und Gruppen

Am 27. Januar 2018 um 10:00 Uhr erfolgte mit finf Blrgerinnen und Biirgern sowie zwei
Pressevertretern ein gefiihrter und moderierter Planungsspaziergang auf einer im Vorfeld
festgelegten Route. Dieser konzentrierte sich im Bereich der Innenstadt von Velbert und
umfasst vor allem die Zugdnglichkeit der Innenstadt von den umliegenden Quartieren. Die
Bewohner der Stadt waren als Experten fir Ihre alltdglichen Wege und Aufenthaltsorte
aufgefordert, besonders attraktive Bereiche oder Hinweise, Wiinsche und Ideen zu be-
nennen. Ziel war es auch Mangel, Handlungsbedarfe und Problembereiche sowie mogliche
unsichere Stellen in der Velberter Innenstadt mitzuteilen und sie kartographisch festzuhal-
ten.
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Ergdnzend zu dem Planungsspaziergang fand am gleichen Tag um 14:00 Uhr eine zwei-
stiindige Planungsradtour mit insgesamt 14 Birgerinnen und Blirgern sowie Vertretern
des ADFC statt. Im Rahmen einer Rundtour durch Velbert-Mitte wurden die wichtigsten
Angebote im Radverkehr vor Ort aufgezeigt, die Schwachstellen benannt und mdgliche
Losungsansatze angehort.

55
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\. L | el ’
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Abb. 1.3-1 Diskussion wahrend des Planungsspaziergangs

Schwerpunkte fiir Optimierungsbedarf im FuR- und Radverkehr wurden aus diesem Betei-
ligungsformat nicht ersichtlich. Stattdessen ergeben sich aus vielen EinzelmaRnahmen in
der Innenstadt die notwendigen Impulse zur Starkung der Nahmobilitat in Velbert. Schma-
le und durch parkende Kfz eingeengte Gehwege, schlechte Orientierung, mangelnde Bar-
rierefreiheit, unsichere Querungsstellen, lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen sowie
die Kollisionsgefahr durch gemeinsame Geh- und Radwege sind an dieser Stelle zusam-
menfassend hervorzuheben. Zudem sind fiir Fahrradfahrer die Radwege, die heutigen
Standards nicht mehr entsprechen und die unglinstige Verkehrsfilhrung im Innenstadtbe-
reich kontinuierliche Argernisse.

Planungswerkstatt zum Thema Radverkehr mit interessierten Biirgern

Wahrend einer Abendveranstaltung am 07.06.2018 wurden die Inhalte des FuR- und Rad-
verkehrskonzeptes vorgestellt und in einer Plenumsdiskussion Anregungen, Hinweise und
Vorschlage aufgenommen. Die Veranstaltung lieferte dem Planungsprozess ein umfassen-
des birgerschaftliches Meinungsbild. Die Ergebnisse waren ein wertvolles Stimmungsba-
rometer bei der Qualifizierung der strategischen Ziele sowie bei der Herleitung von Projek-
ten und MaBnahmen. Insbesondere die strategischen Ziele wurden qualifiziert und hin-
sichtlich ihrer Relevanz fiir die Stadt Velbert beurteilt. Aus dem Meinungsbild Iasst sich
abschlieBend festhalten, dass fiir Velbert ein Wandel hin zu einer Stadt, in der Bewegung
aus einem neuen Gesundheitsbewusstsein und Selbstverstandnis erwachst und Spal
macht, gewlinscht ist.
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2 Ausgangslage
2.1 Stadtraumliche Beschreibung

Velbert ist mit rund 84.500 Einwohnern® die groRte Stadt im Kreis Mettmann. Die Stadt
Velbert gliedert sich in drei administrative Stadtbezirke:

e Stadtbezirk Langenberg, mit den Ortsteilen:
Bonsfeld, Bokenbusch, Eickeshagen, Frohnberg, Hopscheider Berg und Nierenhof.
e  Stadtbezirk Neviges, mit den Ortsteilen:
Lupkesberg, Rosenhiigel, Siepen, Tonisheide und Wimmersberg.
e Stadtbezirk Velbert-Mitte, mit den Ortsteilen:
Birth, Dalbecksbaum, Hefel, Kostenberg, Langenhorst, Losenburg, Nordpark, Nord-
stadt, Obere Flandersbach, Oberstadt, Velbert-Ost, Robbeck und Unterstadt.

Velbert ist rund 20 Kilometer nordostlich der nordrhein-westfdlischen Landeshauptstadt
Dusseldorf auf der linken Seite der Ruhr gelegen, im Norden grenzt die kreisfreie Stadt
Essen und slidostlich die ebenfalls kreisfreie Stadt Wuppertal an. Im Westen grenzen die
Stadte Heiligenhaus und Wilfrath (Kreis Mettmann) sowie im Osten die Stadt Hattingen
(Ennepe-Ruhr-Kreis) an.

Velbert liegt auf den Hohen des Bergischen Landes und weist daher eine ausgepragte
Topographie auf. Aufgrund der naturrdaumlichen Gliederung ist das Stadtbild von Velbert
deutlich polyzentrisch strukturiert und die drei Stadtbezirke haben sich ihre Eigenstandig-
keit bewahrt.

Siedlungsstruktur

A\

Abb. 2.1-1 Raumliche Einordnung der Stadt Velbert und Siedlungsstruktur4
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®  Stadt Velbert (2017): Melderegister der Stadt Velbert. Stand 01.01.2017.

Anmerkung des Autors: alle in diesem Konzept eingearbeiteten Pldane sind zur besseren Lesbarkeit im An-
hang dieses Werkes im DIN A4-Format beigefuigt.

4

Seite 9
biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr VELBERT
—

Stand: 07.01.2019 -

Velbert-Mitte ist mit rund 50.000 Einwohnern der groRte Stadtbezirk und als zentraler
Versorgungsbereich deutlich urbaner strukturiert als die anderen beiden Stadtbezirke. Die
Industrie- und Gewerbegebiete bilden den wirtschaftlichen Schwerpunkt der Stadt. Fach-
werk- und Schieferfassaden, verwinkelte Gassen und Griinderzeitvillen pragen dagegen
das Stadtbild von Velbert-Langenberg. Wohingegen Velbert-Neviges vor allem durch sei-
nen Wallfahrtsdom und das barocke Wasserschloss Hardenberg bekannt ist. Das Land-
schaftsbild ist durch Griin-, Wald- und landwirtschaftlich genutzten Flachen geprégt. Die
AuBenbereiche sind mit Einzelhéfen und kleinen Weilern besiedelt.

GemalR des Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)5 ist die Stadt Vel-
bert als Mittelzentrum ausgewiesen. Grundzentren, die sich in ihrer funktionalen Zuord-
nung eindeutig auf Velbert beziehen wiirden, sind landesplanerisch nicht ausgewiesen.
Die Eigenbindungsquoten und Zentralitatskennwerte des Velberter Einzelhandels sind
angesichts der Wettbewerbsstirke des Umlands (hier insbesondere durch die Oberzen-
tren Essen und Wuppertal) und des vergleichsweise kleinen Einzugsbereichs als gut zu
bewerten®. Der Einzelhandelsschwerpunkt liegt in Velbert-Mitte in der FuRgidngerzone
FriedrichstralRe. Das Innenstadtzentrum stellt sich u. a. durch die Angebotsvielfalt als ins-
gesamt attraktiv dar. Die Nebenzentren Langenberg und Neviges weisen trotz ihrer stadt-
historisch qualitativen Erscheinung einige funktionale Schwachen auf. Der Standort Mitte
ist durch ein hohes Niveau der Verkaufsflichenausstattung gekennzeichnet (insbesondere
Nahrungs- und Genussmittel)’. Im Bereich des mittelfristigen Bedarfs (Bekleidung, Blicher,
Spielwaren etc.) sind hingegen noch deutliche Angebotsliicken zu verzeichnen. Mit dem
Bau des Einkaufszentrums ,StadtGalerie” (Eroffnung voraussichtlich Frihjahr 2019) zwi-
schen der FriedrichstraRe, der Corbygasse und der KolpingstraBe werden neue wirtschaft-
liche und stadtgestalterische Impulse fir die Innenstadt erwartet. Auf dem Rathausplatz
findet zudem zwei Mal wochentlich (dienstags und freitags) der Wochenmarkt statt.

Okonomischer Schwerpunkt ist in Velbert traditionell die Schldsser- und Beschldgeindus-
trie. Die Sicherheitstechnik-Unternehmen Huf Hilsbeck & Fiirst, BKS, Witte Automotive
und CES sind derzeit die groBten Betriebe in der Stadt, auch die italienische Firma Silca hat
hier ihre Deutschland-Zentrale. Weitere Unternehmen wie die KFV Karl Fliether GmbH &
Co. KG und die WILKA SchlieRtechnik GmbH haben hier ihren Sitz wie auch der Fachver-
band Schloss- und Beschlagindustrie e. V. Unmittelbar an der Anschlussstelle der A 535
(AS Velbert) ostlich der Kernstadt konzentriert sich entlang der Langenberger Stralle ein
grolles Gewerbegebiet. Daneben sind mit den Gewerbegebieten Am Lindenkamp und Alte
GieRerei noch weitere bedeutende Gewerbegebiete in der Innenstadt zu finden. Weitere
Standorte befinden sich entlang der Nevigeser StraRe, der NeustralRe, der Wiilfrather
StraRe und der Milchstralle im Siiden der Stadt sowie im Westen an der Anschlussstelle
Hetterscheidt. Zwei weitere nennenswerte Gewerbestandorte finden sich im Osten von
Neviges (Aluminium-Verarbeitung) und in Nierenhof (Wieland-Werke AG).

Landesregierung des Landes Nordrhein-Westfalen (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen
(LEP NRW). Dusseldorf.

Stadt+Handel (2008): Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Velbert. S. 1.
ebenda.
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2.2 Bevodlkerungsentwicklung

Die Bevolkerungsentwicklung hat sich in Velbert seit dem Jahr 1987 bis ins Jahr 2015 leicht
negativ entwickelt. In dieser Zeit kam es zu einem Bevolkerungsverlust von 5.376 Perso-
nen, das entspricht einem prozentualen Riickgang von rund 6,5 %° (vgl. Abb. 2.2-1). Seit
dem Jahr 2016 ist ein leichter Bevdlkerungszuwachs zu verzeichnen und die Einwohner-
zahl pendelt sich bei rund 84.500 Einwohnern ein.

Die Stadt Velbert verfuigt mit Blick auf die gegenwartige Bevolkerungsstruktur derzeit noch
Uber ein ausreichendes Wohnraumangebot. Die vorherrschende Wohnform in den Orts-
teilen ist das Ein- und Zweifamilienhaus’. Der Strukturwandel und die Ausdifferenzierung
der Wohnungsmarkte sowie der demografische Wandel stellen aber véllig neue Heraus-
forderungen an die Stadtentwicklung. Von der Ndhe zu den Oberzentren Diisseldorf, Essen
und Wuppertal, in der bezahlbarer Wohnraum immer knapper wird, konnte die Stadt noch
nicht in splirbarem Male profitieren.

Stadt Velbert

Bevélkerungsentwicklung 1987 - 2016
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80.000
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Abb. 2.2-1 Bevolkerungsentwicklung 1987-2016 Stadt Velbert 10

2.3 Verkehr und Erreichbarkeit

Das gesellschaftliche Bewusstsein Giber MaRnahmen zur CO,-Einsparung und zum Klima-
schutz scharft sich zunehmend. Mobilitat und Verkehr sind aus unserer heutigen moder-
nen Gesellschaft nicht mehr wegzudenken. So beherrschen Diskussionen um Hybrid- und
Elektrofahrzeuge, Emissionsgrenzwerte oder die Einrichtung von Umweltzonen in Innen-
stadten die offentliche Meinung. Zukinftig gilt es, unser aller Fortbewegung zu sichern
und 6kologisch zu gestalten. Mit dem Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr wurde
eine planerische Grundlage ins Leben gerufen, um die Lebensqualitadt fir die Bewohner
der Stadt langfristig zu erhéhen sowie die Mobilitat in und fiir Velbert nachhaltig neu zu
positionieren und die Ziele der Stadtentwicklung zu untermauern.

& Stadt Velbert (2017): Melderegister der Stadt Velbert. Stand 01.01.2017.

Stadt Velbert (2010): Wohnungsmarktbericht 2010.
Stadt Velbert (2017): Melderegister der Stadt Velbert. Stand 01.01.2017.
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2.3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Velberts Verkehrssystem ist hauptsdchlich auf den motorisierten Kfz-Verkehr ausgerichtet.
Velbert wird von der A 44 (Disseldorf - Essen) von West nach Ost durchquert. Die A 44 ist
in diesem Streckenabschnitt vierstreifig ausgebaut. Anschlussstellen befinden sich im
Norden der Stadt (Dreieck Velbert-Nord, AS Hetterscheidt und Langenberg).

Die A 535 beginnt im Velberter Norden am Autobahndreieck Velbert-Nord und durchquert
das Stadtgebiet von Nord nach Sid in Richtung Wuppertal. Velbert ist zudem umringt von
Autobahnen mit groBraumiger Bedeutung (A 1, A 3, A 40).

Zusétzlich fuhrt die L 74 in Nord-Sid-Richtung durch das Stadtgebiet. Verkehre, in West-
Ost-Richtung nutzen seit April 2018 das neu gebaute Teilstlick der A 44. Der Durchgangs-
verkehr nutzt die Heiligenhauser StraRe/HeidestraRe/Rheinlandstrale/Langenberger
StraRe sowie die Friedrich-Ebert-StraRe/Nevigeser StraRe, die im Velberter Stadtgebiet
teilweise vierstreifig ausgebaut sind. Durch mehrere Lichtsignalanlagen an Kreuzungen
kommt es dort regelmaRig zu Staus.
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Abb. 2.3.1-1  Uberértliches StraRennetz Velbert

Den topografischen Bedingungen zum Trotz ist die verkehrliche Anbindung von Velbert
insbesondere nach Norden und Siden fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) und
teils fur den peripher durch die Nebenzentren Velberts verlaufenden Autoverkehr sehr gut
ausgebaut. Diese Struktur beglinstigt die Ausrichtung auf die beiden unmittelbar benach-
barten Oberzentren Essen und Wuppertal, aber auch zur nahegelegenen Landeshaupt-
stadt Diisseldorf mit dem internationalen Flughafen. Die Nadhe zu diesen groRstddtischen
Ballungsraumen bedingt zusatzlich enge Pendlerverflechtungen in alle Richtungen. Die vier
groBten Einpendlergemeinden sind dabei Wuppertal, Essen, Heiligenhaus, Wiilfrath, Hat-
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tingen, Bochum und Dusseldorf. u Auspendler finden ihre Arbeitsplatze vor allem in Wup-
pertal, Essen, Heiligenhaus, Disseldorf, Wilfrath, Mettmann und Ratingen.12

Die Elektromobilitat ist in Velbert noch nicht recht ins Rollen gekommen. So sind im ge-
samten Kreis Mettmann nur 296 Elektro-Fahrzeuge und 1.869 Hybrid-Fahrzeuge zugelas-
sen™, allein in der Stadt Velbert sind demgegenuber 47.315 Personenkraftwagen zugelas-
sen™. Die Stadtwerke Velbert vermarkten deshalb verstirkt ,e-drive“-Produkte. Diese
erlauben dem Kunden eine sehr hohe Mobilitdt und eine genaue Kontrolle (iber die Kos-
ten. Auf dem Kundenparkplatz der Stadtwerke kénnen bereits jetzt Elektroautos aufgela-
den werden, weitere Offentliche Ladesdulen werden im Stadtgebiet aufgestellt. Zudem
gibt es vereinzelt Ladesaulen aus privater Initiative heraus (z. B. Einzelhandler).

2.3.2 Offentlicher Personennahverkehr und Schienenpersonennahverkehr
(OPNV und SPNV)

Der Stadtbezirk Velbert-Mitte verfiigt Gber keinen Bahnanschluss mehr. Bereits im Jahr
1960 wurde der Personenverkehr auf der Bahnstrecke Oberdissel — Kettwig (Niederberg-
bahn) zum Hauptbahnhof Velbert-Mitte eingestellt, bis zum Jahr 1996 wurde die Trasse
noch im Giterverkehr bedient. Das Empfangsgebdude wurde 1988 verkauft und beher-
bergt gegenwartig ein Restaurant; auf dem Bahnhofsplatz befindet sich heute eine Su-
permarkt-Filiale. Im Sommer 2011 wurde der Panoramaradweg Niederbergbahn auf der
ehemaligen Bahntrasse eroffnet.

Der Stadtbezirk Velbert-Neviges wird durch die Haltepunkte Rosenhtigel und Neviges und
der Stadtbezirk Velbert-Langenberg durch die Haltepunkte Langenberg und Nierenhof an
das Schienennetz angebunden. Die S-Bahn Rhein-Ruhr stellt mit der Linie S 9 die Anbin-
dung nach Haltern am See in Richtung Norden Uber Essen, Bottrop und Gelsenkirchen
sowie in Richtung Siden nach Wiilfrath und Wuppertal sicher. Vorgesehen ist, dass die
Linie S 9 ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 einmal in der Stunde von Bottrop
Uber Gladbeck West und Herten bis nach Recklinghausen weiterfahrt. Die Fahrtzeit von
Neviges nach Essen Hbf. und in der Gegenrichtung betragt 26 Minuten. In Richtung Wup-
pertal Hbf. und die Gegenrichtung betragt die Fahrtdauer lediglich 20 Minuten. Fir Pend-
ler stellt die Strecke damit eine attraktive Verkehrsverbindung in Richtung Essen und
Wuppertal dar. Im 20-Minuten-Takt fahren Ziige in beide Richtungen ab. Mit dem neuen
S-Bahn-Betriebskonzept des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR) ab Dezember 2019 wird
jedoch ein 30-Minuten-Takt eingefiihrt. Daflir wird am Bahnhof Velbert-Langenberg er-
ganzend stindlich der RE 49 (Wesel — Dinslaken — Milheim (Ruhr) Hbf. — Essen Hbf. —
Velbert-Langenberg — Wuppertal Hbf.) verkehren. Die Linie RE 49 wird nicht an allen Stati-
onen der S 9 halten und braucht so fiir die Strecke Essen — Wuppertal neun Minuten we-
niger.

Zentraler Knotenpunkt fir den OPNV in der Stadt Velbert ist der im Jahr 2015 eréffnete
Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB). Der ZOB befindet sich an der Friedrich-Ebert-StraRe
gegeniiber vom Velberter Finanzamt in unmittelbarer Entfernung zur FuRgangerzone und
dem Rathaus. Von hier aus verbinden zwei Schnellbuslinien Velbert mit den Nachbarstad-
ten Essen bzw. Heiligenhaus und Wuppertal.

IT.NRW (2018): Berufseinpendler (Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel — Gemeinden
— Stichtag. Stand 30.06.2017.

IT.NRW (2018): Berufsauspendler (Tagespendler) nach Geschlecht, Entfernung und Quelle/Ziel — Gemeinden
— Stichtag. Stand 30.06.2017.

Kraftfahrtbundesamt (2018): Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern nach Gemeinden am
01.01.2018 nach Zulassungsbezirken, Kraftstoffarten und Emissionsgruppen.

Kraftfahrtbundesamt (2018): Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern nach Gemeinden am
01.01.2018 nach Zulassungsbezirken und Gemeinden.
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Weitere sieben Ortsbuslinien verbinden im 20- bis 60-Minuten-Takt Velbert-Mitte mit den
Ortsteilen Langenberg und Nierenhof. Von diesen Ortsbuslinien kann zu vielen regionalen
Buslinien umgestiegen werden, die vor allem Neviges mit der Stadtmitte und Ratingen (S-
Bahnhof mit Anschluss zur S-Bahn nach Dusseldorf) verbinden. Der Busbahnhof Velbert-
Nierenhof ist rund 300 m vom Bahnhaltepunkt entfernt und auch der Busbahnhof Neviges
Markt/Bf. liegt direkt gegentber des Bahnhaltepunkts. Insgesamt befinden sich weit Giber
100 Bushaltestellen im Velberter Stadtgebiet. In Langenberg und Neviges ergdnzen Bir-
gerbusse den bestehenden Linienverkehr, sie erschlieRen die Ortsteile, die nicht an den
Linienverkehr angeschlossen sind.

Erganzt wird das Angebot an den Haltepunkten Rosenhiigel, Langenberg und Nierenhof
durch P+R-Parkplatze. Sie erhalten einen grofRen Zuspruch bei den Bahnreisenden. Die
B+R-Boxen in Langenberg sind alle vermietet, hier fehlt es jedoch an lGberdachten Fahr-
radstandern. Diese gibt es zwar am Haltepunkt Rosenhligel, sie erfahren derzeit jedoch
keinen grofen Zuspruch. Dass in Langenberg und Neviges Uberdachte Fahrradstander
fehlen, wird durch die ,wild“ geparkten Fahrrdader deutlich. Der Haltepunkt Nierenhof ist
weder zu Full noch mit dem Fahrrad besonders gut zu erreichen, auch hier gibt es kein
B+R-Angebot.
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Abb. 2.3.2-1  OPNV- und SPNV-Netz Stadt Velbert

2.3.3 FuB3- und Radverkehr

Radverkehr muss als ein wichtiges Teilsystem zur Forderung der Nahbereichsmobilitat
gesehen werden. Der FuB- und Radverkehr sind wesentliche Bestandteile einer zukunfts-
orientierten und emissionsarmen Mobilitdit und nehmen eine elementare, verkehrliche,
soziale und gesundheitlich bedeutende Rolle ein. Gerade das Fahrrad erlebt seit einigen
Jahren eine Renaissance, viele Verkehrsteilnehmer haben in den letzten Jahren das Rad-
fahren fir sich wieder oder neu entdeckt. Dem FuR- und Radverkehr sind in Velbert auf-
grund der Flachenausdehnung der Stadt durch die topographischen Bedingungen Grenzen
gesetzt.
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Dennoch wurden seit Anfang der 1980er-Jahre einige ,Meilensteine” der Radverkehrs-
entwicklung fir Velbert auf den Weg gebracht. Den Anfang machte im Jahr 1981 eine
umfassende Untersuchung zur Entwicklung eines Wegenetzes fiir den Radverkehr. Basie-
rend auf einer Befragung wurden Verbindungsnotwendigkeiten zwischen wichtigen Punk-
ten im Stadtgebiet definiert und Losungsvorschlage zu Netzliicken erarbeitet. Dieser Plan
wurde im Jahr 1984 mit Blick auf die notwendigen baulichen Anderungen fortgeschrieben.

Im Jahr 1990 erfolgte die Erarbeitung von Hauptradwegen in Velbert, die als Ergdnzung zu
den im Jahr 1986 durch den Kreis Mettmann erstellten Kreisradwegen gedacht waren. Im
Jahr 1993 begannen die Planungen zur Einrichtung der Kaiser-Route von Aachen nach
Paderborn und somit erste Anbindung von Velbert an eine Uberregionale Themenroute.
Im Jahr 1998 wurde ein Netzbuch mit 13 ausgearbeiteten Routen erstellt, das auch die
notwendigen baulichen MalRnahmen zur Realisierung der Routen darstellt.

Das lokale Radwegenetz wird auf verschiedene Weise regional eingebunden. So ist Velbert
in das Uberregionale Radverkehrsnetz der Euroga, das Radverkehrsnetz NRW sowie Uber
den Radweg Deilbachroute (von Velbert-Nierenhof nach Essen-Kupferdreh) an den Ruhr-
talradweg angebunden.

Wesentlicher Meilenstein in der Radverkehrsplanung war die Er6ffnung des , Panorama-
Radweg niederbergbahn” auf der stillgelegten Bahntrasse der Niederbergbahn im Jahr
2011. Mit dieser Wegeverbindung ist es zum ersten Mal moglich, auf einer steigungsar-
men Radstrecke zwischen Heiligenhaus und Wiilfrath durch das Velberter Stadtgebiet zu
radeln. Dieses Angebot hat die Anzahl der Radfahrer spiirbar ansteigen lassen.
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Abb. 2.3.3-1  Uberértliches Radwegenetz Stadt Velbert
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Der Radverkehr wird in Velbert dort, wo es moglich ist, (iberwiegend auf der Fahrbahn
gefiihrt. Eine grofRe Ausnahme bilden insbesondere die Langenberger StraRe, die Heiligen-
hauser StraBe und die HeidestralRe - hier teilen sich FuRganger und Radfahrer aufgrund
des hohen Verkehrsaufkommens den Gehweg. Die auf den Gehwegen gefiihrten Radwege
stellen ein erhebliches Konfliktpotenzial zwischen FulRgangern und Radfahrern dar. Perso-
nen, die nebeneinander laufen, benutzen dafiir gerne zusatzlich den Radweg. Entlang der
HauptverkehrsstraBen wurden viele Netzlicken durch den Bau von Radwegen und das
Markieren von Radfahr- bzw. Angebotsstreifen geschlossen.

Mobilitdt und Verweilen von Menschen, die zu Full unterwegs sind, bilden die wesent-
lichen Grundlagen fiir eine lebenswerte und urbane Stadt. Dies wird in Velbert vorwiegend
durch FuRgdngerzonen in Velbert-Mitte (FriedrichstraRe) und Velbert-Neviges (Elberfelder
StralRe) erzielt. Neben der Moglichkeit des Einkaufens wird in diesen Innenstadtbereichen
die Chance fir direkte Begegnungen von Mensch zu Mensch, Aufenthalte im Freien, Er-
lebnisse und Informationen geboten. Der Kfz-Verkehr wird tiber verkehrsberuhigte Berei-
che an diese FulRgangerzonen heran oder durch sie hindurch gefiihrt. Dies ist insofern
problematisch, als dass Autos in diesen Zonen nach wie vor das vorherrschende Ver-
kehrsmittel sind und FuRgédnger durch parkende und/oder zu schnell fahrende Pkw behin-
dert werden. In Langenberg gibt es demgegeniber in der Innenstadt lediglich einen ver-
kehrsberuhigten Bereich, der es FuRgangern ermoglicht den Stralenraum gegeniiber dem
Kfz-Verkehr gleichberechtigt zu nutzen und zu flanieren. Mit dem Verbindungsweg Birth-
Losenburg wurde im Rahmen eines integrierten Handlungskonzepts eine fuBverkehrsfor-
dernde Wegebeziehung innerhalb zweier Ortsteile ermoglicht.

Die FuRR- und Radverkehrsanlagen sind im Laufe der Jahre stadtweit relativ vielschichtig
nach jeweils geltenden ,Regeln der Technik” ausgebaut worden. Immer wiederkehrende
Auffalligkeiten im Gehwegnetz der Stadt Velbert sind unkomfortable Gehwegoberflachen,
unglinstige Signalisierungen oder parkende Pkw auf dem Gehweg bzw. an Querungsstel-
len.

Menschen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind, haben groRere Schwierigkeiten sich in
Velbert zu bewegen. Die Barrierefreiheit im Stadtgebiet wurde tber Bordsteinabsenkun-
gen und taktile Leitsysteme an vielen Stellen der Stadt vor allem bereits im Zuge von Ka-
nalbau- und StralRenerneuerungsmafnehmen in den letzten Jahren ausgebaut und ver-
bessert. Bei der Erkennbarkeit von Verkehrsinformationen (z. B. am ZOB) oder auch bei
der barrierefreien Erreichbarkeit von Haltestellen besteht jedoch noch Nachholbedarf.

FuBgdnger- und Radverkehrsunfélle verteilen sich relativ breit UGber das Stadtgebiet,
Unfallschwerpunkte sind nicht erkennbar.

2.4 Wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fiir die Versorgung der Biirgerinnen und Blrger einer Stadt eine ent-
scheidende Rolle. Altere Menschen und Frauen mit Kindern und in zunehmendem MaRe
auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen ihren Alltag
auch ohne ein Auto meistern zu kdnnen. Nahmobilitét leistet damit einen wichtigen Bei-
trag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen sowie weitere Standor-
te mit hoher Publikumsattraktivitat Einfluss auf die Ausrichtung des zukiinftigen FuR- und
Radverkehrsnetzes. Zu nennen sind hier:

e Publikumswirksame Einrichtungen
e Schulstandorte
e Einzelhandelsstandorte

Diese Bereiche stellen Standorte und Einrichtungen mit einem hohen Publikumsverkehr
dar und sind daruber hinaus fir den FulR- und Radverkehr von Bedeutung.
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Publikumswirksame Einrichtungen

Publikumsbedeutsame offentliche Einrichtungen sowie Freizeit- und Tourismusziele, die
eine Uberdurchschnittliche Besucherfrequenz aufweisen, finden sich einige in der Stadt
Velbert. Neben diesen Einrichtungen spielen auch Krankenhduser und Kliniken eine be-
deutsame Rolle. Nicht nur durch ihren hohen Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von
Berufstatigen stellen diese Einrichtungen bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen
dar.

Neben dem stadtiibergreifend bekannten Nevigeser Wallfahrtsdom und dem Schloss
Hardenberg sind als bedeutsame Ziele das Forum Niederberg, der Herminghauspark, das
Panoramabad Velbert-Neviges, und der Waldkletterpark Velbert-Langenberg zu nennen.
Daruber hinaus zahlen unter anderem Sportanlagen und Veranstaltungsorte, Kulturein-
richtungen sowie teilweise auch saisonal relevante Ziele wie Freibader zu Einrichtungen,
die eine gewisse Relevanz fiir den Freizeit- und Tourismusverkehr aufweisen.

Viele der Einrichtungen sind bereits auch an den OPNV auf verschiedene Weise angebun-
den. Die wesentlichen publikumsbedeutsamen Einrichtungen und Tourismusziele der
Stadt Velbert sind in der Abbildung 2.4-1 dargestellt. Diese sind u. a.:

e  Schwimmbader

e Sportplatze

e  Verwaltungsstandorte
e  Krankenhauser

e Jugendzentren

e Museen

e Veranstaltungsorte

e  (Nah-)Erholungsgebiete

Fir den geplanten Neubau des Stadions zur Sonnenblume sind laut Bauantrag 74 Fahrrad-
stellplatze vorgesehen, die nach den gewahlten Szenarien fur das Trainingszentrum bei
voller Belegung mit Spielern und Besuchern ermittelt wurden.
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Abb. 2.4-1 Publikumswirksame Einrichtungen
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VELBERT

Schulstandorte

Schiiler zahlen zu den vorrangigen Nutzern von Geh- und Radwegen. Sie werden mit ihren
taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des Konzepts besonders berlicksichtigt. Insge-
samt verteilen sich rund 8.800 Schiiler und Schilerinnen auf 26 Schulstandorte
(s. Abb. 2.4-2). Weiterfihrende Schulen konzentrieren sich vor allem auf Velbert-Mitte. An
der Kastanienallee (ehem. Sportplatz) ist geplant, eine flinfziigige Grundschule und eine
Zweifach-Turnhalle zu errichten. In den Grundschulen der Stadt Velbert insgesamt geht
die Zahl der Schuler zuriick. Zeitversetzt wird die Entwicklung der weiterfiihrenden Schu-
len folgen. Ab dem Schuljahr 2004/05 bis 2015/2016 ist eine ricklaufige Schilerzahlent-

wicklung, um ca. 22 % zu beobachten™.

Anzahl der Schulen
15
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Abb. 2.4-2 Ubersicht zu Schiilerzahlen
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Abb. 2.4-3 Schulstandorte

> stadt Velbert (2016): Schulentwicklungsplan.
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7" Keine Angaben fiir die Villa Wewersbusch Private Ganztagsschule und Internat.

Keine Angaben fur Férderzentrum Nord fiir sonderpadagogische Forderung, Beratung und Diagnostik.
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Einzelhandelsstandorte

In Velbert befinden sich 551 Betriebe des Ladeneinzelhandels mit einer Verkaufsflache
von ca. 135.000 m? (Stand 2007"®). Die Verteilung der Einzelhandelsbetriebe spiegelt ten-
denziell die polyzentrische Siedlungsstruktur von Velbert wieder. Der insgesamt grofte
Verkaufsflachenbestand ist dem Bezirk Velbert-Mitte mit dem Innenstadtzentrum zuge-
ordnet. Von allen Einzelhandelsbetrieben liegen rund 10 % der Betriebe in stadtebaulich
nicht integrierten Lagen, 38 % der Betriebe in sonstigen stadtebaulich integrierten Lagen
und 52 % in zentralen Versorgungsbereichen.

Insgesamt 141 Betriebe und somit rund ein Viertel aller Betriebe der Gesamtstadt sind im
Innenstadtzentrum angesiedelt, wiahrend im Zentrum Langenberg etwa 10 % und im Zent-
rum Neviges etwa 9 % der Einzelhandelsbetriebe zu finden sind. Auf die Verkaufsflachen
bezogen ergibt sich fiir das Innenstadtzentrum ein dhnliches Bild mit rund 27 % Anteil an
der gesamtstadtischen Verkaufsflache. Die Zentren Langenberg und Neviges verzeichnen
allerdings jeweils nur rund 3 % der gesamtstadtischen Verkaufsfliche™.

Das Innenstadtzentrum liegt umschlossen von Wohnbebauung im Stadtbezirk Velbert-
Mitte. Die FuRgangerzone FriedrichstraRe entwickelt hier mit abwechslungsreicher Archi-
tektur und einer ansprechenden Gestaltung als FulRgangerzone den Charakter einer be-
liebten EinkaufsstraBe.

Dem gegeniiber haben sich die Nebenzentren Langenberg und Neviges durch ihre histori-
sche Gebaude- und Stadtstruktur ein eigenstandiges Stadtbild bewahrt. In Neviges wird
die Einzelhandelsagglomeration zusatzlich durch die Besonderheit des Klosters und der
Wallfahrtskirche bedeutend erganzt. Fir die FuBgdnger und Radfahrer bietet sich hier
aufgrund der der engen historischen Stadtstruktur insgesamt ein interessantes Flair.

Einkaufsbereiche
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Abb. 2.4-3 Einkaufsbereiche

8 Stadt+Handel (2008): Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Velbert.

¥ Stadt+Handel (2008): Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Velbert.
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Die drei Einkaufsschwerpunkte werden erganzt durch Nahversorgungszentren, deren
Einzelhandelssortiment vor allem im kurzfristigen Bedarfsbereich, insbesondere im Be-
reich Nahrungs- und Genussmittel liegt. In Velbert-Mitte handelt es sich um das Nahver-
sorgungszentrum West/Am Berg und Birth. Im Bezirk Velbert-Neviges gehért das Nahver-
sorgungszentrum Tonisheide zu den zentralen Versorgungsbereichen. Im Bezirk Velbert-
Langenberg ist kein Nahversorgungszentrum zu definieren.

Neben den o. g. Zentren wurden im Rahmen des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes
weitere Einzelhandelsagglomerationen in stddtebaulich integrierter Lage beriicksichtigt
und als Nahversorgungsstandorte definiert.

2.5 Energie- und CO,-Bilanz

Mit dem ,Integrierten Energie- und Klimakonzept” aus dem Jahr 2015 hat die Stadt sich
das Ziel gesetzt, den kommunalen Klimaschutz zu verstetigen, die festgelegten Ziele zur
Minderung der CO,-Emissionen planmaRig zu verfolgen und die Anpassung an den Klima-
wandel zu erméglichen. Gleichzeitig sollen auch ,Impulse fir die Reduzierung von Treib-
hausgasen und die Senkung der Energieverbrauche im privaten und gewerblichen Sektor

. . . . . .. «20
gegeben werden, da hier insgesamt die gréRten Erfolge erreicht werden kénnen.

Die Stadt Velbert verfligte bereits vor Erstellung des Klimaschutzkonzeptes Uber eine
Energie- und CO,-Bilanz fiir das Stadtgebiet. Diese ist im Rahmen des eea-Prozesses aufge-
stellt worden.”* Als Werkzeug fir die Bilanzierung wurde das Energie- und CO,-
Bilanzierungswerkzeug ECOSPEED Region aus der Entwicklungspartnerschaft von
Klimabiindnis und European Energy Award eingesetzt. Hierzu wurden die verkehrlichen
CO,-Werte nur grob ermittelt.

Die Erstellung der Energie- und CO,-Bilanz ist ein maRgeblicher Bestandteil des vorliegen-
den Klimaschutzteilkonzepts. Die Bilanz ist vor allem als Mittel der Selbstkontrolle zu se-
hen. Fir dieses Konzept wurde die bereits vorhandene Bilanzierung bzw. deren Fort-
schreibung aus dem Integrierten Energie- und Klimakonzept aus dem Jahr 2015 genutzt.
Fir das Klimaschutzteilkonzept Verkehr wird aufbauend auf die SrV-Werte von 2013 der
Stadt Velbert eine detailliertere Berechnung durchgefiihrt. Es wird das Territorialprinzip
angewendet. Dies bedeutet, dass die Berechnung der Bilanz nur auf dem im betrachteten
Gebiet verursachten Treibhausgasemissionen und Energieverbrdauchen basiert. Die Ener-
gie- und CO,-Bilanz erfolgt dabei getrennt fir den heutigen Zustand (2016/2017) und fir
die Nullprognose 2030.

C0,, CH,, N,0

Verkehr im Territorium:
Direkte Emissionen

B 2

—

Vorkette der Endenergie-
bereitstellung

Binnenverkehr 5

\Zielverkehr Quellverkehr

Transitverkehr

S——— IFEU 2013

Abb. 2.5-1 Bilanzierungssystematik gemaR IFEU 2013

% stadt Velbert (2015): Integriertes Energie- und Klimakonzept fiir die Stadt Velbert.

Bedeutung eea: Der ,European Energy Award” ist ein internationales Qualitaitsmanagement- und Zertifizie-
rungsinstrument fir kommunalen Klimaschutz.
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Gegenwartig (2016/2017) werden jahrlich rund 108t CO, vom motorisierten Verkehr
emittiert. Dieser Wert setzt sich aus den CO,-Emissionen des OPNV und MIV zusammen,
der anhand der zurlickgelegten Wege nach Verkehrsmitteln berechnet wird. Pro gefahre-
nen Kilometer mit dem MIV werden 145 g/CO, ausgestoRen. Fir den OPNV sind es
75 g/CO,. Im folgenden Diagramm ist die Gesamtmenge an CO,-Emissionen getrennt nach
Bezirken der Stadt Velbert fiir den MIV und OPNV dargestellt.

CO2-AusstoB in Tonnen pro Jahr (Bestand 2016/2017)

COz-AusstoB in Tsd. tofa

Mitte Langenberg Neviges

Stadtbezirke Velbert
EMIV mOPNV

Abb. 2.5-2 CO,-AusstolR in Tonnen pro Jahr fiir die Stadt Velbert 2016/2017

Fiir die Berechnung der Nullprognose 2030 wird die Bevolkerungsprognose herangezogen.
Hierfur wird durch den Gutachter eine eigene Annahme getroffen, da die Bevolkerungs-
prognose des Landesbetriebs Information und Technik Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr
2011 aktuelle Entwicklungen (beispielsweise die Migrationseffekte) nicht beriicksichtigt
und selbst die prognostizierten Zahlen fir das Jahr 2016/ 2017 (weniger als 81.000 Ein-
wohner) nicht mehr den realen Zahlen entsprechen.22

Fiir die Nullprognose wird daher von einem Bevoélkerungsriickgang in Hohe von rund 4.500
Einwohnern auf rund 80.000 Einwohner im Jahr 2030 ausgegangen. Fiir die Nullprognose
verdandert sich lediglich die Bevodlkerungszahl, jedoch nicht die Verkehrsmittelwahl.
Dadurch sinkt die Zahl der zurlickgelegten Wege und somit auch der CO,-Emissionen,
ohne dass MaRnahmen zur Férderung des FulR- und Radverkehrs ergriffen worden sind.
Einen weiteren Beitrag zur CO,-Reduktion leisten technische Entwicklungen und die Um-
stellung von benzinbetriebenen Motoren auf elektrischen Antrieb. Pro gefahrenen Kilome-
ter mit dem MIV werden 105 g/CO, ausgestoRen. Fiir den OPNV sind es 50 g/CO,. Fiir die
Nullprognose 2030 belaufen sich die Emissionen auf rund 75 to CO, im Jahr.

Z |IT.NRW (2011): Prognose Bevélkerungsentwicklung im Kreis Mettmann und in den kreisangehérigen Stidten

2011 und 2030 - Bevolkerungspyramide.
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CO2-AusstoR in Tonnen pro Jahr
(Nullprognose 2030 + technische Entwicklungen)

35
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COz-AusstoB in Tsd. tofa

Mitte Langenberg Neviges
Stadtbezirke Velbert

EMIV mOPNV

Abb. 2.5-3 CO,-AusstoR in Tonnen pro Jahr fir die Stadt Velbert Nullprognose 2030 plus
technische Entwicklungen

Bedingt durch den Bevolkerungsriickgang auf knapp 80.000 Einwohner und den zu erwar-
tenden Verdnderungen in der Motorentechnik und den Antriebsformen werden die CO,-
Emissionen im Verkehr bis 2030 ungefdhr um 30 % gegeniber Wert von 2016/2017 ge-
senkt werden. Es ist jedoch nicht auBer Acht zu lassen, dass es sich bei der Bevolkerungs-
prognose um eine Schatzung handelt und die Einsparpotenziale durch technische Entwick-
lungen ebenfalls nicht prazise zu treffen sind. Es ist daher ausdriicklich zu empfehlen den
FuRR- und Radverkehr durch Eigeninitiative und Engagement zu starken, um somit langfris-
tig einen Beitrag zur CO,-Minderung beizusteuern.
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3 Bestandsanalyse und -bewertung

Mit dem Klimaschutzteilkonzept - Rad-und FuBverkehr in Velbert geht nachstehend eine
umfangreiche Bestandsaufnahme und -bewertung einher. Hierbei ist es moglich, in einem
ersten Schritt auf allgemeine und im Stadtgebiet wiederkehrende, themenibergreifende
Mangel hinzuweisen, wahrend in einem weiteren Schritt der Fokus auf den jeweiligen
Stadtbezirken differenziert nach den Fortbewegungsarten liegt.

Die Bestandsbewertung erfolgte anhand von Richtlinien, Empfehlungen und Merkblattern,
die fiir die Planung von FuB- und Radverkehrsverkehrsanlagen bundesweit relevant sind
oder sie tangieren. Neben der der aktuellen StVO-Novelle handelt sich dabei im Wesentli-
chen um die ,EFA: Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen EFA (R 2), Ausgabe
2002“, die ,ERA: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA (R 2), Ausgabe 2009“ und die
,RASt: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflen RASt 06 (R 1), Ausgabe 2006.“ sowie die
»RIN: Richtlinie zur integrierten Netzgestaltung RIN (R 1), Ausgabe 2008.“.

Nach diesen Grundlagen ergeben sich innerhalb der unterschiedlichen StraBenkategorien
differenzierte Vorgaben die sich nach Funktion (Verbindung, ErschlieBung oder Aufent-
halt) der StralRe sowie deren Lage (innerorts oder auBerorts) und Umfeld (angebaut oder
anbaufrei) gliedern. Demnach ergibt sich fur die Stadt Velbert der gréRte Handlungsbedarf
im FulR- und Radverkehrsnetz entlang der Hauptverkehrsstraflen.

Neben der Uberpriifung des FuB- und Radverkehrsangebotes nach den o. g. Verordnun-
gen, Richtlinien und Empfehlungen sind auch die Aspekte der Erreichbarkeit der einzelnen
Einrichtungen und Stadtbereiche mit dem Radverkehr unter Beachtung der topographi-
schen Gegebenheiten zu prifen.

3.1 Allgemeines

Die Stadt Velbert weist aufgrund der hiigeligen Topographie natiirliche Grenzen fiir den
FuB- und Radverkehr auf. Insbesondere die Nahmobilitdt zwischen den Stadtbezirken wird
dadurch eingeschrankt, aber auch innerhalb der Stadtbezirke sind teilweise beachtliche
Hohenunterschiede zu bewdltigen. Die teilweise steilen Routen entlang von Hauptver-
kehrsstraBen stellen nur wenig attraktive Verbindungen fiir FuBgénger und Radfahrer
insbesondere zwischen den drei Stadtbezirken dar. Besonders auffallig sind die Steigungen
in Langenberg, wo die Siedlungsgebiete (Bokenbusch, Frohnberg, Hopscheider Berg, Brink)
gegenlber der Innenstadt deutlich hoher liegen, wobei dort ebenfalls Steigungen zu
Uberwinden sind.

In Folge dessen ist das gesamte Stadtgebiet von einer Vielzahl von Treppen gepragt. Sie
bieten FuRgangern und teilweise auch Radfahrenden mittels Rampen die Moglichkeit ihr
Ziel umwegefrei zu erreichen. Doch gerade fiir mobilitdtseingeschrankte Personen und in
den meisten Fallen auch fiir Fahrradfahrer erschweren sie eine zligige und direkte Fortbe-
wegung.

Abb. 3.1-1 Treppen in der Stadt
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Die Verkehrsrdume in Velbert sind noch Uberwiegend dem motorisierten Verkehr vorbe-
halten. Im Bereich der Wegeinfrastruktur sind sowohl im Ful3- als auch im Radverkehr
viele Wege zu schmal dimensioniert, sie entsprechen den heute giiltigen Richtlinien und
Normen nicht mehr, so dass Geh- und Radwege den unterschiedlichen funktionalen An-
forderungen und heutigen Nutzerzahlen nicht gerecht werden.

Abb. 3.1-2 Typische Gehwegsituationen

Die Verkehrssicherheit ist aufgrund gemeinsamer Geh- und Radwege sowie geringer
Platzverhiltnisse im Bereich von Aufstellflachen an LSA-Anlagen und Bushaltestellen defi-
zitar. Die Verkehrssicherheit leidet zusatzlich unter der teilweise unklaren Verkehrsfiih-
rung. Dies gilt insbesondere fir den Radverkehr, der durch wechselnde und stellenweise
fehlende Radwegeangebote einen erheblichen Qualitatsverlust zu verzeichnen hat. Gra-
vierende Unterschiede sind hier zwischen den innerortlichen Geh- und Radwegen, die
gegenliber den aullerdrtlichen Geh- und Radwegen in einem deutlich besseren Zustand
sind, festzustellen.

Abb. 3.1-3 Typische Radwegesituationen

Fahrradparken ist ein integraler Bestandteil von Fahrradfreundlichkeit. Wer in unmittelba-
rer Ndhe seines Zuhauses und seines Arbeitsplatzes bzw. Lernortes keine akzeptablen
Bedingungen vorfindet, sein Fahrrad sicher zu parken, wird es kaum als alltdgliches Ver-
kehrsmittel fiir sich entdecken. Gute Bedingungen fiir das Fahrradparken sind Ausdruck
von Wertschatzung fir die radfahrenden Arbeitnehmer, Kunden, Mieter, Gaste und Besu-
cher. In Velbert ist dieser wertvolle Bestandteil der Fahrradférderung eine besondere
Herausforderung. Es zeigt sich ein sehr heterogenes Bild an Radabstellmadglichkeiten, es
gibt eine Vielzahl verschiedener Bauformen mit sehr unterschiedlicher Tauglichkeit. Insge-
samt entsprechen die vorhandenen Systeme dem heutigen Stand der Technik und den
Anspriichen der Nutzer nicht mehr. An zahlreichen publikumswirksamen Einrichtungen,
wie z. B. an Schulen und in den Innenstadtbereichen, fehlen Radabstellanlagen in groRen
Teilen.
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Abb. 3.1-4 Heterogener Bestand an Radabstellanlagen

Trotz der topografischen Unwdgbarkeiten werden in einigen Bereichen die gegenwartigen
infrastrukturellen und verkehrlichen Anforderungen an eine komfortable und sichere Ful3-
und Radverkehrsgestaltung erfillt. Die Innenstadtbereiche der Stadtbezirke Velbert-Mitte,
Neviges und Langenberg verfligen liber verkehrsberuhigte Bereiche (u. a. Friedrichstralle
Elberfelder StraRe, Hauptstralle). Hier wird der FuRverkehr gegenliber dem Kfz-Verkehr
gleichrangig behandelt und die ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion einer StraRe her-
vorgehoben.

Abb. 3.1-5 Verkehrsberuhigte Bereiche

Festgehalten werden muss allerdings, dass diese Bereiche anhand ihrer Gestaltung nicht
erkennbar sind. Dies hat deutlich hohere Fahrtgeschwindigkeit oberhalb der zuldssigen
Schrittgeschwindigkeit (7 km/h) zur Konsequenz. Dies betrifft sowohl den Kfz-Verkehr als
auch den Radverkehr. In Folge dessen nutzen FuRganger nur die Seitenrdaume, obwohl
Gehende die StralRe in ihrer ganzen Breite benutzen dirfen und Kinderspiel Giberall erlaubt
ist. Zusatzlich scheint der Ubergang aus dem Verkehrsberuhigten Bereich auf das angren-
zende StraBennetz einem Teil der Verkehrsteilnehmer in seiner Verkehrsregelung nicht
eindeutig klar zu sein.

Dartiber hinaus sind auch die Anbindung der Wohnquartiere an das Innenstadtzentrum
und die beiden Nebenzentren sowie die Orientierung optimierungsbediirftig. Die Ein-
gangsbereiche wirken unsortiert. Es mangelt an Beschilderungen und Orientierungsmog-
lichkeiten. Die Priorisierung des FulRverkehrs gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern ist
nicht immer eindeutig zu erkennen. Die Aufenthaltsqualitdt wird in einigen Bereichen
durch den ruhenden Verkehr zusatzlich geschmalert.

Des Weiteren sind die Eingangssituationen der Supermarkte nicht an die Bedirfnisse der
FuRganger und Radfahrer angepasst. Fehlende Querungshilfen und abgesenkte Bordsteine
sowie Defizite in der Zugénglichkeit zu Radabstellanlagen stellen erhebliche Méangel in den
infrastrukturellen Anforderungen im Bereich der Nahmobilitat dar.
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Abb. 3.1-6 Eingangssituationen Supermarkte

Die S-Bahn-Haltepunkte in Rosenhiigel, Neviges sowie Langenberg und Nierenhof weisen
ebenfalls wie die innerstadtischen Eingangsbereiche sowohl gestalterische als auch ange-
botsorientierte Defizite auf. Es mangelt punktuell an der notigen Beschilderung, einer
sicheren Zuwegung sowie witterungsgeschitzten und diebstahlsicheren Radabstellmdg-
lichkeiten. Dies ist gerade im Hinblick auf die Verknlipfung von Fahrrad und Bahn fiir Be-
rufspendler eine Schlisselstelle (B+R). Im Zuge der ansteigenden Zahlen an E-Bikes und
Pedelecs werden witterungsgeschiitzte und sichere Abstellmoéglichkeiten sowie entspre-
chende Lademdoglichkeiten im 6ffentlichen Raum zunehmend bedeutsamer.

Abb. 3.1-7 Situation an den S-Bahnhoéfen

Neben der S-Bahn-Anbindung der beiden Bezirke Neviges und Langenberg verfiigt Velbert
Uber ein ausgepragtes Stadt- und Regionalbusnetz. Die Bushaltestellen weisen jedoch kein
einheitliches Bild in Bezug auf die Ausstattung aus. Es mangelt mancherorts an witte-
rungsgeschitzten Wartehduschen sowie an der barrierefreien Gestaltung und Zuwegung
zu den Haltestellen. Es ist daher zu empfehlen, dass der barrierefreie Ausbau der Halte-
stellen vorangetrieben wird und die Zuwege entsprechend stérungsfrei gestaltet werden.
Die Ausstattung der Bushaltestellen sollte nach Moglichkeit einen gewissen Komfort in
Bezug auf eine storungsfreie Warteflache und witterungsgeschiitzte Wartehauschen auf-
weisen.
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Gerade im Zuge des demografischen Wandels bietet Nahmobilitdt neue Chancen, den
daraus resultierenden verdanderten Mobilitatsanspriichen gerecht zu werden. Insbesonde-
re dltere Menschen sind in ihren Aktivitaten stark auf den Wohnort fokussiert und das
ZufuBgehen ist ihre wichtigste Fortbewegungsart. Eine fullgdanger- und radverkehrsfreund-
liche Gestaltung hat deshalb die Aspekte von Sicherheit und Barrierefreiheit vordinglich zu
bericksichtigen. MaBnahmen, die diesen Aspekten dienen sind mit besonderer Prioritat
zu behandeln und in dieses Konzept eingeflossen. Hierzu zdhlen insbesondere MaRnah-
men, die dem FuR- und Radverkehr ausreichend Wegebreiten sowie eine sichere Fiihrung
und Fahrbahnquerung gewihrleisten. Dies beinhaltet auch, FuR- und Radverkehr als ei-
genstandige Verkehrsarten zu separieren und nur in begriindeten Ausnahmefillen auf
gemeinsamen Flachen zu fihren.

Des Weiteren gilt es, fur eine konsequente Forderung der Nahmobilitdt die Verkehrsrau-
me eindeutig zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs zu gliedern. Hier kénnen stadtgestal-
terische Aufwertungen, eine Neuordnung des StraRenraums sowie die einheitliche Be-
schilderung und Ausweisung der Innenstadtbereiche einen erheblichen Beitrag leisten.
Insbesondere die zentralen Einkaufsbereiche sollten vorrangig dem FuRgédnger zur Verfi-
gung stehen. Es gilt eine ansprechende Entrée-Situation zu schaffen, die zum Bummeln
und Verweilen einladt. Darliber sind die Zuwege zu Supermarkten den Bediirfnissen von
FuB- und Radfahrern anzupassen.

Die Optimierungen im Bereich Orientierung und Beschilderung gilt es derweilen auch im
Bereich der S-Bahn-Haltepunkte zu forcieren sowie entsprechende Radverkehrsangebote
in Form von witterungsgeschiitzten Radabstellanlagen und Fahrradboxen bereit zu halten.
Im Verbundraum des VRR existieren bereits in 15 Stadten Gber 1.000 Stellpldtze des An-
bieters DeinRadschloss in Form von Boxen oder Sammelabstellanlagen, die mittels einer
Abo-Chipkarte eines Verkehrsunternehmens innerhalb des VRR, einer DeinRadschloss-
Chipkarte oder einem PIN-Code genutzt werden kénnen.” In Einzelfillen kann auch die
Machbarkeit zur Errichtung einer Mobilstation geprift werden. Dadurch werden an einem
zentralen Ort die Verkehrsmittel Bahn, Bus sowie Fahrrad und CarSharing gebiindelt an-
geboten.

3.2 FuRverkehr

Der FuRverkehrsanteil ist in Velbert mit rund 24 % am Modal-Split recht ausgepragt. Die
beiden FuRgdngerzonen in Velbert-Mitte (FriedrichstraBe) und Velbert-Neviges (Elberfel-
der StralRe) sowie die verkehrsberuhigten Bereiche in Langenberg rund um die Hauptstra-
Re sind vorrangig fiir den FuRverkehr vorgesehen und dementsprechend stark frequen-
tiert.

Die Gehwegeinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet ldsst immer wiederkehrende Auffallig-
keiten erkennen. Hier sind insbesondere die altersschwachen Gehwegoberflachen, die
fuBgangerunfreundlichen Signalisierungen und die zugeparkten Gehwege bzw. Querungs-
stellen zu nennen. Hinzu kommen die teilweise unzureichenden Aufstellflaichen an LSA-
Anlagen, die zu Konfliktsituationen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern
fihren sowie die mangelhaften Beschilderungen und Orientierungshilfen in den Innen-
stadtbereichen bzw. HaupteinkaufsstraBen und an den S-Bahn-Haltepunkten.

Die Themenfelder Sicherheit und Barrierefreiheit sind die maRgebenden Handlungsfelder
zur Forderung der Nahmobilitat. Im Zuge der Herstellung der Barrierefreiheit sind bereits
einige Umbauarbeiten in Form von Bordsteinabsenkungen und taktilen Leitsystemen er-
folgt, trotz alledem weisen zahlreiche Zugdnge zu Einzelhdndlern und Bushaltestellen
immer noch Nachholbedarf im barrierefreien Ausbau und der Zuwegung auf. Die Bushal-
testellen verfliigen dartber hinaus Gber keine einheitlichen Ausbaustandards. In einigen
Fallen mangelt es an witterungsgeschiitzten Fahrgastunterstinden und konfliktfreien
Aufstellflachen fur die wartenden Fahrgaste.

# Kienzler Stadtmobiliar GmbH (2018): dein-radschloss.de.
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Die wichtigsten Quell-Ziel-Verbindungen sind attraktiv und vor allem sicher zu gestalten.
Dazu gehoren nicht nur die Errichtung von breiteren Gehwegen, sondern auch ausrei-
chend sichere Querungsmoglichkeiten und die Orientierbarkeit anhand von Beschilderung
und der Gliederung des StraBenraumes. Auch von FulRgangern stark frequentierte Berei-
che der Innenstadte in allen drei Stadtbezirken zeugen derzeit noch von Uniibersichtlich-
keit und fehlenden Ful3- und Radverkehrsangeboten, die zu einer Minderung der Aufent-
haltsqualitat fihren.

Zusammengefasst ergeben sich folgende Mangel in der FuBwegeinfrastruktur:

e Unkomfortable und wenig ansprechende Gehwegoberflachen

o FuBgdngerunfreundliche Signalisierung

e  Zugeparkte Gehwege

e Geringe Aufstellflachen an LSA-Anlagen

e Mangelhafte Beschilderung und Orientierbarkeit

e Mangelhafter barrierefreier Zugang zu Bushaltestellen und Versorgungseinrichtungen

Im Folgenden wird die FuBwegeinfrastruktur in den drei Bezirken Velbert-Mitte, Neviges
und Langenberg analysiert und bewertet.

3.2.1 Velbert-Mitte

Gehwege sollten regelkonform mindestens 2,50 Meter breit, bei starkem FuRBverkehr etwa
an Geschaftsstralen oder viel benutzten Schulwegen breiter sein. Zusatzlich sollten die
Gehwege hindernisfrei sein. An vielen Stellen im Stadtgebiet kann dieses Regelmal® auf-
grund der zur Verfligung stehenden Platzverhaltnisse nicht eingehalten werde, regelmaRig
wird eine Breite von 1,50 m erreicht. Besonders problematisch wird diese zu geringe
Gehwegbreite in folgenden Bereichen:

e langenberger Strae / WallstraRe,

e Mettmanner StralRe bis Friedrich-Ebert-Stralie,

GrinstraRe,

SternbergstralRe im Abschnitt MittelstralRe / FriedrichstraRe und
e  OststraBe / KolpingstraRe.

Abb.3.2.1-1 Geringe Gehwegbreiten Mettmanner StraRe, Sternbergstrale, Oststrale/
KolpingstralRe

An der ThomasstraRe vorm Supermarkt (EDEKA) ist der 6ffentliche Gehweg sehr schmal.
Hier kann jedoch der zum Supermarkt gehorige Gehweg unter den Kollonaden genutzt
werden. Zusatzlich sind die Breiten in der Robert-Koch-StraRe (Birth) unterdimensioniert,
so dass sich gerade an den Bushaltestellen ,,VirchowstraBe” und , Klinikum Niederberg”
wartende Fahrgdste und FuBgénger in die Quere kommen. Dies gilt auch fiir den Bereich
an der gleichnamigen Bushaltestelle an der Kettwiger StralRe. Im Abschnitt der Kettwiger
StraRe / HildegardstraRe sind die Gehwegbreiten ebenfalls schmal ausgefallen, die infolge
ausbleibender Griinflaichenpflege von den im Seitenraum befindlichen Bdumen, Strau-
chern und Unkrautpflanzen tiberwuchert und zusétzlich beengt werden.
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An belebten Kreuzungen von Gehwegen und Fahrbahnen stellen sich im feinmaschigen
Gehwegenetz besonders viele Herausforderungen. Kreuzungsorte missen sicher sein -
dies erfolgt in Velbert-Mitte bereits durch eine Vielzahl von Lichtsignalanlagen (LSA), Mit-
telinseln oder FuRgangeriberwegen in vorbildlicher Weise. Lediglich in der GuterstralRe /
In den Bieerhofen (in Hohe des Discounters) gibt es eine ungesicherte Querungsmaoglich-
keit. Eine Zuwegung zum Discounter und auf dessen Grundstiick erfolgt an dieser Stelle
ausschlielRlich Gber den Parkplatz ohne separate Wegefiihrung fir Fuganger.

An den signalisierten Querungen gibt es stellenweise zu geringe Aufstellflachen fir die
wartenden FuRRgdnger. Hier sind exemplarisch die Querungen mittels LSA an der Nedder-
strale / Offerstrale und die ThomasstraRe / PoststralBe zu nennen. Ein positives Beispiel
flr eine gesicherte Fahrbahnquerung fiir FuRganger befindet sich unterdessen in der Stra-
RBe Zur Grafenburg. Hier ist durch eine punktuelle Gehwegverbreiterung nicht nur eine
verbesserte Querbarkeit erreicht worden, sondern auch zuséatzlich eine Verkehrsberuhi-
gung erzielt worden.

Abb. 3.2.1-2  Geringe Aufstellflachen und Gehwegnasen

Des Weiteren kommt es an einigen Punkten zu Konfliktsituationen mit dem ruhenden und
flieBenden Verkehr, wie z. B. in der Friedrichstrale vor dem ehemaligen Kaufhaus Hertie
und an der NoldestraRe / FriedrichstraRe. An der Martin-Luther-King Schule in der Griin-
straBe fallt der Eingangs- mit dem Parkplatzbereich zusammen.

Abb. 3.2.1-3  Konfliktsituationen mit dem ruhenden und flieRenden Verkehr

Der Zugang im Bereich Kurze StraBe/ OststraRe und NedderstraBe/ HofstraRe/ Bahnhof-
straBe zur Innenstadt weisen eine unattraktive Gestaltung und Wegefiihrung auf.

In der Innenstadt im Bezirk Velbert-Mitte (vornehmlich rund um die FriedrichstraRe) wer-
den FuBganger durch ein lber Jahrzehnte gewachsenes Informations- und Wegeleitsys-
tem zu wichtigen Zielen gefiihrt. Diese Beschilderung hat sich insbesondere im Bereich der
FuBgdngerzone als unibersichtlich und unattraktiv erwiesen, so dass sie ihrem Zweck
nicht mehr gerecht werden kann. Diese Unubersichtlichkeit wird zusatzlich erschwert
durch unkenntliche und unattraktive Eingangssituationen. Viele Geschéafte in der FuR-
gangerzone sind zudem noch nicht barrierefrei erreichbar.
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3.2.2 Velbert-Neviges

In Neviges sind ebenfalls die stellenweise geringen Gehwegbreiten, die schmalen Auf-
stellflichen an LSA-Anlagen sowie die mitunter unzureichende barrierefreie Gestaltung
an Querungsstellen und Nahversorgungszentren auffallig. Hinzu kommen stadtgestalteri-
sche Defizite im Bereich der Einkaufsstrafle und am S-Bahn-Haltepunkt Neviges.

Zu geringe Gehwegbreiten befinden sich in folgenden StralRen:

Entlang der HiugelstraRe,

e am Nahversorgungsstandort HohenbruchstraRe,
e Am Rosenhiigel / Siebeneicker StraRBe und

e Neviges Markt / Bahnhof.

Hier muss bei Gegenverkehr teilweise auf die Fahrbahn ausgewichen werden, um eine
Kollision mit anderen FuRgangern oder Radfahrern zu vermeiden. Am Knotenpunkt Elber-
felder StraRe / Elsbeeker StraRe / HugelstraRe wird zudem auf der 6stlichen Seite der
StraRRe der Gehweg unterhalb des Fahrbahnniveaus gefiihrt. Aufgrund der daraus resultie-
renden Absperrgitter und der Stiitzmauer ergibt sich hier eine unattraktive, dunkle und
schlecht einsehbare Situation.

Abb.3.2.2-1  Geringe Gehwegbreiten

Im Zuge der barrierefreien Gestaltung ist keine einheitliche Linie zu erkennen. An der
Querungsstelle zum S-Bahnhaltepunkt Rosenhiigel sind absenkte Bordsteine geschaffen
worden, jedoch nicht an der sich dort befindlichen Bushaltestelle. Dies ist zwar dem Hoch-
bord der Bushaltestelle geschuldet, zwingt mobilitdtseingeschrankte Personen jedoch zu
nicht unerheblichen Umwegen. Gleiches gilt fir die Zugange zum Nahversorgungsstandort
HohenbruchstraRe, die Umwege fiir FulRgdnger erzwingen. An die barrierefrei ausgebaute
Querungsstelle Am Rosenhiigel schlieft kein unmittelbarer Zugang zum Versorgungszent-
rum an. Dagegen sind die FuBwege auf dem Parkplatz des Drogeriemarktes entsprechend
gekennzeichnet und mit Bordsteinabsenkungen versehen, auf dem Grundstiick des ge-
genlberliegenden Supermarktes ist dies jedoch nicht der Fall. In der Innenstadt von Nevi-
ges haben diverse Einzelhdndler bereits die Bedeutung der barrierefreien Erreichbarkeit
erkannt. So sind an einigen Geschéaftseingangen mobile Rampen angebracht.

Abb. 3.2.2-2  Barrierefreiheit Neviges

Seite 30
biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert
Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr VELBER |
Stand: 07.01.2019 -

Auffallig ist in Neviges, dass sehr rigoros gegen Falschparker vorgegangen wird, um Geh-
wege und Einfahrten frei von parkenden Autos zu halten. Wahrend sich in der Léher Stra-
Re Blumenkiibel und Steinpoller weitestgehend harmonisch in das Stadtbild einfligen,
sind sie auf der Elberfelder StralRe sowie in der FulRgdangerzone (hier vor allem im Ab-
schnitt WilhelmstraRe bis zur Sparkasse Hilden-Ratingen-Velbert) funktional und gestalte-
risch storende Elemente. Insbesondere in der Innenstadt wird deutlich, dass der verkehrs-
beruhigte Bereich in seiner jetzigen Form flr Verwirrung sorgt. Fir den FuRganger ist nicht
ersichtlich, wo die FuRgangerzone aufhort und wo der verkehrsberuhigte Bereich beginnt.
Diese Uniibersichtlichkeit wird zusatzlich erschwert durch unkenntliche und unattraktive
Eingangssituationen sowie ein Informations- und Wegeleitsystem, das sich als veraltet
und unattraktiv erwiesen hat, so dass es seinem Zweck nicht mehr gerecht werden kann.

@t Bahnhof
0 Touristinfo £
B Altstadt 4

Abb. 3.2.2-3  Hindernisse und Wegeleitsystem

An die FuRgangerzone von Neviges grenzen direkt der Busbahnhof (Haltestelle Neviges
Markt / Bf.) und der S-Bahn-Haltepunkt Neviges an. Somit sind hier die Grundlagen fir
eine liickenlose Verkniipfung von Nahmobilitit und OPNV geschaffen worden. Jedoch
auch dieser Bereich weist funktionale und gestalterische Mangel auf. Der Vorplatz am
S-Bahn-Haltepunkt Neviges weist keinerlei Struktur oder gestalterische Elemente auf, er
wird durch parkende Kfz genutzt. Die FuRganger verfigen liber keine verniinftige Wege-
fihrung und Orientierung. Der durch eine Linie markierte Gehweg wird von Pkws {iberfah-
ren. Insgesamt wirkt der Platz fir Bahnreisende unsortiert und unattraktiv. An der Halte-
stelle Neviges Markt / Bf. fillt auf, dass trotz durch LSA gesicherter Uberwege viele Fahr-
gaste die StraRe auf direktem Wege queren, um von einem Bussteig zum anderen zu ge-
langen. Hinzu kommen zu grof® dimensionierte Buswartehauser, an denen ein Passieren
mit Kinderwagen, Rollator oder Einkaufstaschen nahezu unmoglich wird. Der Zugang zum
neu gestalteten Platz im Orth erfolgt aus Richtung der Bushaltestelle tiber einen unschein-
baren Zugang neben einer Imbissbude.

Abb. 3.2.2-4  Strukturloser Vorplatz am Bahnhof Neviges
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3.2.3 Velbert-Langenberg

In Langenberg bestehen in vielen Siedlungsbereichen aufgrund der topographischen Ge-
gebenheiten wenige Handlungsspielraume und -erfordernisse. Die Versorgungszentren in
der Altstadt von Langenberg und im Ortskern von Nierenhof stehen deshalb im Fokus der
Bestandsaufnahme und -bewertung. In Langenberg existieren fiir die FulRganger bereits
verkehrsberuhigte Bereiche (u. a. HauptstraRe, Kreiersiepen, HellerstraRe). Hier dirfen
FulRganger die StraBe in ihrer ganzen Breite nutzen, Kinderspiel ist erlaubt und wer ein
Fahrzeug fihrt, muss mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

Die geringen Platzverhaltnisse fir FuRgédnger durch zu schmale und zugeparkte Gehwege
sowie die teilweise mangelhafte Ausstattung der Bushaltestellen stellen die hauptséachli-
chen Defizite fiir den FuBverkehr in Langenberg dar.

In der Kamper Stralle im Abschnitt zwischen der Hausnummer 19 bis zur Einmindung in
die HauptstraBBe / Froweinplatz sind die Gehwegbreiten zu gering. Dies gilt ebenfalls fur
die DonnerstraBe und die Dr. Hans-Karl-Glinz-StraRe im Bereich der Bushaltestelle ,Histo-
risches Blrgerhaus”. Die Haltestelle verfligt zudem Uber eine mangelhafte Ausstattung. In
der HauptstraBe kommt es durch den ruhenden Verkehr und Poller/ Beschilderung zu
Konfliktsituationen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern.

Abb. 3.2.3-1 Geringe Gehwegbreiten in der KamperstraRe, Donnerstrale und StraRenbild
in der HauptstraRBe (rechts)

Der Froweinplatz ist ein bedeutsamer Zugang zur Innenstadt, von dort aus gelangt man
zudem auf direktem Weg zum S-Bahn-Haltepunkt. Dieser Funktion wird dieser Platz nicht
gerecht. Die Gehwege sind zu schmal und der Asphalt briichig, an der Kreuzung zur Haupt-
straBe kann der Gehweg im Sinne der FuRgdnger optimiert werden, indem der Kurvenra-
dius angepasst, parkende Kfz verlagert und die Blumenkiibel im Kurvenbereich beseitigt
werden.

Auch in Langenberg werden FuRganger durch ein in die Jahre gekommenes, unibersichtli-
ches und unattraktives Informations- und Wegeleitsystem zu wichtigen Zielen gefiihrt.
Gerade im Bereich der Eingangssituationen zur MihlenstraBe und HauptstralRe aus Rich-
tung Kamper StraBe sind die verkehrsberuhigten Bereiche unkenntlich und nur wenig
einladend gestaltet. Insgesamt ist die Kamper StraRe in die Jahre gekommen und wenig
einladend gestaltet, gerade der Parkplatz 6stlich der Post ist wenig einladend und sollte
stadtebaulich neu geordnet werden. Viele Geschafte in der FuRgangerzone sind zudem
noch nicht barrierefrei erreichbar.

Insgesamt bleibt anzumerken, dass in Velbert-Langenberg durch eine Vielzahl von Trep-
pen Wege abgekiirzt werden konnen. Dieses System aus Treppenanlagen bleibt jedoch
nur Ortskundigen vorbehalten, anderen ist es schlichtweg nicht bekannt. Denkbar ist es,
diese Bereiche entsprechend zu inszenieren, zu beleuchten und auszuschildern, so dass
alle FuRganger von diesen vielseitigen Wegen profitieren kénnen.

Gleiches gilt fiir den derzeit unscheinbaren FuRweg unterhalb der DonnerstraBe durchs
Deilbachtal. Beginnend an der HauptstraRe bietet sich dem Besucher eine Verbindung
fernab des Autoverkehrs durch eine Parkanlage bis in den Stillen Park Langenberg. Der
Eingang zum idyllischen Park an der HauptstralRe ist derzeit nicht ersichtlich und die was-
sergebundenen Wege sind holperig sowie schlecht beleuchtet.
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3.3 Radverkehr

Damit noch mehr Menschen auf das Fahrrad umsteigen, muss es das Ziel sein, die Bedin-
gungen fir einen sicheren und komfortablen Radverkehr zu verbessern. In Velbert ist dies
in der Vergangenheit bereits punktuell (beispielsweise in Form von Radschutzstreifen)
erfolgt. Einen grolen Wachstumsschub fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr hat die
Er6ffnung des steigungsarmen ,PanoramaRadweg niederbergbahn®, der durch das Velber-
ter Stadtgebiet verlauft, bewirkt.

Aufgrund der haufig geringen Seitenraumverfiigbarkeiten wird der Radfahrer in Velbert
Uberwiegend auf der Fahrbahn gefiihrt. Dort wo es aufgrund beengter StraRenraumver-
héltnisse nicht moglich ist, den Fahrradfahrer auf der Fahrbahn zu integrieren, fahrt dieser
auf schmalen Radwegen oder auf dem Gehweg. Hier kommt es immer wieder zu Konflikt-
situationen mit FuRgangern, die selbst in ihrem Bewegungsraum beeintrachtigt werden.
Des Weiteren sind haufig wechselnde Fiihrungsformen bzw. mangelhafte Uberginge zwi-
schen diesen Gestaltungstypen, unattraktive Wegeflihrungen an Hauptverkehrsstrallen
und unibersichtliche Verkehrssituationen festzustellen. In einigen Abschnitten bestehen
sogar Licken im Radwegenetz. Hier besteht zurzeit keinerlei attraktive und sichere Rad-
verkehrsfiihrung.

Die Abstellanlagen weisen zusitzlich keine homogenen und zeitgemaRen Ausbaustan-
dards auf. Im Stadtgebiet sind verschiedene Abstelltypen vorzufinden, z. B. in Form von
Felgenhaltern und unterschiedlichen Ausgestaltungen von Fahrradbiigeln. Ein Mangel an
Radabstellanlagen besteht an publikumswirksamen Einrichtungen insbesondere an Schu-
len und Nahversorgungsschwerpunkten sowie an nahezu allen S-Bahn-Haltepunkten. Ein
Angebot an Uberdachten Radabstellanlagen wie am Haltepunkt Rosenhiigel fehlt vieler-
orts.

In einigen Fallen sind sowohl fur FuBganger als auch fir Radfahrer die Zuwegung zu Le-
bensmitteleinzelhdndlern aufgrund von nicht abgesenkten Bordsteinen, fehlenden Que-
rungsstellen bzw. unibersichtlichen Fihrungsformen unzureichend. Hinzu kommt der
minderwertige Zugang zu Radabstellanlagen bzw. sind die Anlagen nicht gut einsehbar
und die Anzahl oftmals nicht ausreichend.

3.3.1 Velbert-Mitte

Velbert-Mitte ist der groflte Stadtbezirk und als zentraler Versorgungsbereich deutlich
urbaner strukturiert als Velbert-Neviges und Velbert-Langenberg. In Folge dessen ergibt
sich ein differenziertes Bild im Radwegenetz. In Wohngebieten wie Birth, Langenhorst,
Losenburg und Am Thekbusch gibt es aufgrund der stralenrdaumlichen und straflenver-
kehrsrechtlichen Situation nur wenig Handlungsbedarf. In den von Kfz stark befahrenen
Innenstadtbereichen hingegen, ergibt sich ein deutlich intensiverer Handlungsdruck.

Der PanoramaRadweg ist fiir Velbert ein dulerst attraktives Angebot im Freizeit- und
Alltagsradverkehr. Die Radroute durchquert das Stadtgebiet auf der ehemaligen Bahntras-
se der Niederbergbahn von Westen her in Richtung Siiden bis in den Ortsteil Ténisheide
im Bezirk Neviges. Der PanoramaRadweg stellt im Verhaltnis zu den Uibrigen Radverkehrs-
verbindungen eine durchaus steigungsarme und vor allem sichere, separate Fiihrungsform
dar. Die Verknipfung mit dem innerdortlichen Radverkehrsnetz ist derweilen noch ausbau-
fahig, wenngleich die Er6ffnung des PanoramaRadwegs schon zu einer Zunahme der Rad-
fahrenden flihrte. Anzumerken ist, dass die Zugange nicht immer gut erkennbar sind und
die Zugange lberwiegend als Gehwege ausgeschildert sind, teilweise sind diese nicht fir
den Radverkehr freigegeben, so dass hier eigentlich abgestiegen werden miisste. Der
PanoramaRadweg selbst ist als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen.
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VELBERT

In sechs Teilbereichen von Velbert Mitte ergeben sich deutliche Liicken im Radverkehrs-
netz (siehe Abbildung 3.3.1-1). Hier ist insbesondere der Innenstadtring (1) zu nennen.
Aufgrund des Einrichtungsverkehrs ergeben sich dort Schwierigkeiten in der Durchfahr-
barkeit des Zentrums. Zwar gibt es auf der Friedrich-Ebert-StraBe in beide Fahrtrichtungen
einen Radschutzstreifen, dieser ist aber schmal und entspricht nicht mehr den heutigen
Richtlinien und Anforderungen. In Folge dessen besteht der Wunsch, die Offerstrale und
Friedrichstrale als eine komfortable, sichere und verkehrsarme Alternativroute zu nutzen.

Ein weiteres gravierendes Angebotsdefizit besteht auf der Langenberger Strafle (L 427).
Sie erfiillt eine wichtige Anbindung flr den Kfz-Verkehr an die A 535 und ist ein bedeuten-
der Zubringer ins angrenzende Gewerbegebiet und in Richtung Osten nach Velbert-
Langenberg (2). Neben den zahlreichen Arbeitsplatzen im Gewerbegebiet befindet sich
hier auch das Berufskolleg Niederberg. Im Bereich dieser stark vom motorisierten Verkehr
belasteten LandesstraRe besteht insgesamt noch keinerlei Radverkehrsangebot. Eine Um-
fahrung dieses Bereichs liber die IndustriestraRe ist aufgrund des hohen Schwerlastanteils
im Gewerbegebiet nicht empfehlenswert.
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Abb. 3.3.1-1 Lucken im Radverkehrsnetz Velbert-Mitte

Von der Innenstadt gelangen Radfahrende liber die BahnhofstralRe in das Gewerbegebiet
Rottgen. Die hier ansdssigen Betriebe sind wesentliche Ziele fiir Radfahrende und auf
diesem Weg ist es zudem moglich, den Bezirk Velbert-Langenberg zu erreichen. Das be-
stehende Radwegeangebot wird dieser Bedeutung jedoch nicht gerecht. Entlang der
BahnhofstraBe / SiemensstraBe erstreckt sich ein ,Flickenteppich” aus verschiedenen
Verkehrsfiihrungen fir Radfahrer (3). Aus Richtung Zentrum kommend wird der Fahrrad-
fahrer zunachst auf einem Gehweg mit der Freigabe fiir Radfahrer, dann auf einem beid-
seitig geflihrten Radweg und schlielllich zwischen Borsigstrafe und HaberstraRe auf der
StraRRe gefiihrt. Daran schlielt sich wiederum ein beidseitig gefiihrter Radschutzstreifen
auf der SiemensstraRe an, der jedoch nicht ganz bis zur Langenberger Stralle durchgebun-
den wird.
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Neben den Liicken im Radverkehrsnetz wird der Radverkehr stadtweit nicht stringent
gefiihrt. Sehr komplex stellt sich dabei die Radwegesituation zwischen Willy-Brandt-Platz
und der NeustraBe dar (4). Am Willy-Brandt-Platz gibt es Radwege und Radschutzstreifen,
der Verkehr wird durch Lichtsignalanlagen gesteuert. Schwierigkeiten bereiten aber zum
einen die Zuwegung zu diesen Radverkehrsangeboten und deren weitere Fortfiihrung. Auf
der Berliner Strafle mussen Radfahrer die vielbefahrene Strafle nutzen. Die Fiihrungsfor-
men variieren zwischen beidseitig gefihrten Radwegen, Radschutzstreifen bis hin zu ein-
seitigen Radwegen, Fahrrad frei und Gehwegen mit dem Zusatz ,Fahrrad frei“. Dies gilt
beispielsweise fur den Abschnitt HeidestraRe / RheinlandstraRe, in dem von einem beid-
seitig gefihrten Radweg auf einen Gehweg mit der Freigabe fir Radfahrer gewechselt
wird. Alternativrouten sind nicht ausgeschildert oder schlecht zu erreichen. Insbesondere
die Erreichbarkeit des PanoramaRadwegs vom Willy-Brandt-Platz kommend ist nur durch
eine Nutzung der Berliner StraRe / NevigeserstraBe und ein Zugang erst an der Baster-
teichstraRe moglich. Dieser Zugang ist derzeit jedoch noch nicht erkennbar.

In den StraRenziigen PoststraBe, Hans-Bockler-StraBe und BirkenstraBe ist ebenfalls
keine Radwegeinfrastruktur vorhanden (5). Hier finden sich wesentliche Quellen und Zie-
len im Radverkehr (Schulen, Amtsgericht, Sportvereine, Seniorenheim), zusatzlich kénnen
diese Strecken als kurze und direkte Verbindungen von Wohngebieten in die Innenstadt
dienen. Zu bedenken ist hier jedoch die teilweise anspruchsvolle Topografie, die fir diese
Streckenabschnitte keine hohe Nachfrage erwarten ldsst.

Eine weitere Netzllicke ist im westlichen Ortsteil Birth erkennbar. Hier fehlt in der Birther
StraBe (6) aufgrund des ruhenden Verkehrs ein Radschutzstreifen wie in der Von-
Humboldt-StralRe.

Abb.3.3.1-2 Beispiele unterschiedlicher  Radverkehrsfiihrungen  (Rheinlandstralle,
Werdener StraRe)

Aufgrund der teilweise geringen Straflenbreiten sind die Radwege duBerst schmal dimen-
sioniert bzw. wird der Radfahrer mancherorts gemeinsam mit dem FuBgadnger gefihrt.
Dies ist besonders negativ in der Werdener StraRe und der Friedrich-Ebert-Stralle aufge-
fallen. Hinzu kommt eine unterschiedlich ausgeschilderte Benutzungspflicht (Gehweg fiir
Radfahrer frei, gemeinsamer Geh- und Radweg, Radweg), die zusatzlich Verwirrung stiftet.
Dies fiihrt zu einer erhdhten Kollisionsgefahr zwischen FuBgdngern und Radfahrern. Da
diese Verbindung aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen wenig attraktiv ist, erschwert
dieser Umstand die Bemiihungen, den Radverkehrsanteil auf dieser Route zu erhéhen.

Im gesamten Bezirk mangelt es an einer ausreichenden Anzahl an einheitlich ausgeriste-
ten Radabstellanlagen. Insbesondere im Innenstadtbereich und an publikumswirksamen
Einrichtungen, wie z. B. Schulen, fehlen einheitliche, sichere und witterungsgeschitzte
Radabstellanlagen.
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3.3.2 Velbert-Neviges

Velbert-Neviges lasst sich in drei sehr unterschiedlich charakterisierte Teilbereiche struk-
turieren. Hier ist zundchst Tonisheide zu nennen. In Ténisheide spielt die hiigelige Topo-
graphie eine pragende Rolle, die hier grundsatzlich das Radfahren erschwert. In diesem
Bereich von Velbert ist deshalb der steigungsarme PanoramaRadweg zentrales Element
der Radverkehrsférderung, so dass auf ein Radverkehrsangebot entlang der Nevigeser
Stralle verzichtet werden kann. Die Bewohner der Wohngebiete rund um die Stralen
Zum Papenbruch und Kuhlendahler Strafle erreichen den PanoramaRadweg Uber die
Neustralle, SchubertstraRe und Nevigeser StraRe. Von hier aus fehlen jedoch durchgangi-
ge Radverkehrsangebote in Richtung Neviges-Zentrum und in den Ortsteil Rosenhigel
(siehe Abb. 3.3.2-1). Dort besteht jeweils Anschluss an die S-Bahn in Richtung Essen und
Wuppertal. Des Weiteren existiert keine attraktive Radroute entlang der Kuhlendahler
StraRe / HauptstraBe(L 107) in Richtung Velbert-Langenberg (1).

Velbert-Neviges
Liicken Radverkehrsnetz

- Radweg einseitig

=== Radweg beidseitig

Rad- u. FuRweg

gemischt einseitig

Schutzstreifen beidseitig
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Abb. 3.3.2-1  Lucken im Radverkehrsnetz Velbert-Neviges

Im Siden von Neviges liegen die Ortsteile Rosenhiigel mit dem gleichnamigen S-Bahn-
Haltepunkt und Siepen, im Osten grenzt das Gewerbegebiet Siebeneicker Stralle (Alumini-
um-Verarbeitung) an die Wohngebiete. In diesem Teil von Neviges bildet das Wohnen den
Schwerpunkt. Dementsprechend gestaltet sind die Stralenrdume (Tempo-30-Zonen, Ein-
bahnstralRen, verkehrsberuhigte Bereiche), teilweise sind EinbahnstraRen schon im Beid-
richtungsverkehr fiir Radfahrer freigegeben. Die Hauptstrale Am Rosenhiigel ist bereits
mit beidseitigen Radschutzstreifen versehen.

Auffallig ist, dass derzeit keine eigenstindigen bzw. keinerlei Radwegeverbindungen in
Richtung Neviges-Zentrum bestehen (2). Entlang der Elberfelder StralRe besteht noch kein
adaquates Radverkehrsangebot auf oder neben der Fahrbahn. Eine sichere Verbindung fiir
Radfahrer ist nur Uber die StraBen Am Rosenhiigel und Siebeneicker StraBe mdglich, was
einen erheblichen Umweg in Richtung Zentrum darstellt.
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Neviges-Zentrum unterscheidet sich von den Ubrigen Siedlungsteilen des Bezirks deutlich.
Neben den touristischen Anziehungspunkten Mariendom und Hardenberger Schloss be-
findet sich hier im historischen Ortskern das wirtschaftliche und kulturelle Zentrum des
Bezirks. Zudem wird am S-Bahn-Haltepunkt Neviges eine Verknilpfung von Bus und Bahn
ermoglicht. Die verwinkelten Gassen der Altstadt mit Kopsteinpflaster laden nicht unbe-
dingt zum Fahrradfahren ein. Dort wo es hingegen mdglich und sinnvoll ist, finden sich
Angebote fir Radfahrende in Form von verkehrsberuhigten Bereichen oder Schutzstreifen.
In der WilhelmstraBe (3) werden die Schutzstreifen aus der BogenstralRe und der Sieben-
eicker StraRe nicht fortgefiihrt. Hier handelt es sich allerdings auch um eine topografisch
anspruchsvolle Strecke, die vermutlich nur von wenigen Radfahrenden sowohl bergauf als
auch bergab genutzt wird. Besonders gravierend ist jedoch die fehlende Radwegeverbin-
dung entlang der Kuhlendahler Strafle in Richtung Langenberg (4). Hier endet das Geh-
und Radwegeangebot abrupt.

Wie schon in Velbert-Mitte weisen die Radverkehrsangebote teilweise Unterschiede in
ihrer baulichen Gestaltung sowie wechselnde Fiihrungsformen auf. Beispielsweise endet
der beidseitig gefilihrte Radschutzstreifen in der BogenstraRe in Richtung Zentrum in der
WilhelmstraBe. In westlicher Richtung wird der Radfahrer nach einem kurzen Stick auf
dem Radschutzstreifen auf dem Gehweg weitergefiihrt.

Abb. 3.3.2-2  Unterschiedliche Radverkehrsfiihrungen (Siebeneicker Strale, Bernsau-
strale, Elberfelder Strale)

Der Zustand der Radverkehrsanlagen ist in einigen Bereichen optimierungsbedirftig: In
der StraRe Am Rosenhiigel sind die Radverkehrsmarkierungen nicht mehr erkennbar. Die
gemeinsame Fihrung von FuBgidngern und Radfahrern auf unterdimensionierten Wegen
oder auch der Ubergang von der Fahrbahn auf den Gehweg im Bereich Am Rosenhiigel
und Siebeneicker Stralle mindern die Angebotsqualitadt erheblich.

Die Zahl der Radabstellanlagen ist im gesamten Bezirk ausbaufdhig. Lediglich am S-Bahn-
Haltepunkt Rosenhiigel besteht ein Angebot an lberdachten Radabstellanlagen. Am Hal-
tepunkt in Neviges fehlt dagegen ein vergleichbares Angebot zur Verkniipfung von Bahn
und Rad. Zudem ist es schwierig, den Nahversorgungsstandort Hohenbruchstrafe mit dem
Fahrrad zu erreichen. Sofern man dies geschafft hat, stehen jedoch auch hier weder aus-
reichend Platz noch zeitgemalRe Fahrradstander zur Verfligung.

Abb. 3.3.2-3  Radabstellanlagen (HohenbruchstraRe, Haltepunkt Neviges, WilhelmstraRe)
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3.3.3 Velbert-Langenberg

Die Stadt Velbert liegt auf den Héhen des Niederbergischen Landes, das Relief steigt von
Norden und Westen (ca. 200 m) an. Die Topografie in Velbert-Langenberg ist dementspre-
chend anspruchsvoll. Die Siedlungsgebiete verteilen sich im Wesentlichen auf die Héhen-
lagen (Bonsfeld, Bokenbusch, Brink, Frohnberg, Hopscheider Berg). In diesen Quartieren
ist vorwiegend Tempo 30 ausgewiesen und die StraRenquerschnitte sind sehr schmal.
Insofern besteht in Velbert-Langenberg kein zusammenhdngendes Radwegenetz (siche
Abbildung 3.3.3-1).

Neben den eingangs erwdhnten Wohnquartieren betrifft dies auch das Hauptstralennetz,
wo in die Bezirke Velbert-Mitte und Neviges keine attraktive Radverkehrsfiihrung existiert.
Die Verbindungen in Richtung Langenberg-Zentrum weisen erhebliche Angebotslicken im
Bereich der Kuhlendahler StraRe / HauptstraRe (1) und entlang der Bonsfelder StraRe (2)
auf. Im direkten Innenstadtbereich gibt es in der Kamper Stralle keine sichere Radver-
kehrsfiihrung. Die Hauptstral3e ist zwischen der Dr. Hans-Karl-Glinz-StraBe und der Panner
StraRe als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Aufgrund der geringen StraRenbreite
ist hier ein Beidrichtungsverkehr fur Radfahrende nicht moglich. Letztere Strafe stellt
aufgrund der Topographie und des historischen Kopfsteinpflasters zusatzliche Herausfor-
derungen fir eine komfortable Radverkehrsfiihrung dar. Handlungsbedarf besteht zudem
zwischen Froweinplatz und dem S-Bahn-Haltepunkt Langenberg, hier besteht eine weitere
Netzliicke und Radfahrer sind gezwungen entweder die Strae oder den Gehweg zu nut-
zen.

Velbert-Langenberg
Liicken Radverkehrsnetz

Radweg einseitig
Rad- u. Fuweg
gemischt einseitig

Rad- u. FuRweg
gemischt beidseitig

Fahrrad frei

e Gehweg, Fahrrad frei

Siedlungsflache

Industrie- und
Gewerbeflache

Waldflache
Gewasser
Freiflachen
Strallennetz
Schienennetz

- == Stadtgrenze

Stadtgrenze
auBerhalb

VELBER biiro stadtVerkehr

Klimaschutzteilkonzept FuB8- und Radverkehr in Velbert

Abb. 3.3.3-1  Liicken im Radverkehrsnetz Velbert-Langenberg

Der Ortsteil Nierenhof ist radverkehrstechnisch vom Zentrum in Langenberg abgeschnit-
ten. Es gibt keine annehmbare Fiihrung des Radverkehrs in diesem Bereich. Hier fallt ins-
besondere das fehlende Radverkehrsangebot an der Nierenhofer StralRe (4) und der Bons-
felder StralRe (5) auf. Die Deilbachtalroute ist noch ohne Anschluss an das stadtische Geh-
und Radwegenetz. Zudem ist auch der S-Bahn-Haltepunkt Nierenhof nur in unzureichen-
dem MaRe an das Geh- und Radwegenetz angeschlossen. Die Wege sind teilweise zu
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schmal, teilweise unbefestigt. Des Weiteren verfligen die beiden S-Bahn-Haltepunkte in
Langenberg und Nierenhof (iber keinerlei (kostenfreie) sichere und witterungsgeschitzte
Abstellmoglichkeiten. In Langenberg kdnnen jedoch Fahrradboxen gemietet werden, sie
sind derzeit komplett vermietet. Die Zahl der Radabstellanlagen fallt im gesamten Bezirk
insgesamt zu gering aus. Die vorhandenen Fahrradabstellanlagen entsprechen weder den
heutigen Anforderungen noch befinden sie sich an den passenden Standorten.

4 Handlungsraume, Netzhierarchie und Zielszenario

Auf Grundlage der umfassenden Bestandsanalyse und -bewertung lassen sich in einem
weiteren Schritt die Handlungsrdaume im Stadtgebiet abgrenzen. Ziel ist es, auf diesem
Weg flachenhafte MalRnahmen im gesamten Stadtgebiet zu vermeiden und StraRenziige in
denen gemalR StVO keine benutzungspflichtigen Radwege ausgewiesen werden (z. B.
Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche) auszunehmen. So kann sich im MaR-
nahmenkonzept auf Bereiche des innerdrtlichen Vorbehaltsnetzes konzentriert werden.
Hinzu kommt die besondere naturrdumliche Gliederung der Stadt Velbert mit einer Viel-
zahl von Griin-, Wald- und landwirtschaftlich genutzten Flachen im AuBenbereich, wo
Einzelhofe und kleine Weiler keinen dringenden Handlungsbedarf im FuB- und Radver-
kehrsnetz erwarten lassen.

Die Umsetzung eines FulR- und Radverkehrskonzeptes erfordert dariber hinaus die Defini-
tion von Standards als allgemeine Zielvorgabe und verbindliche Grundlage fiir die Stadt
Velbert bei der Gestaltung von Rad- und FuBwegen. Auf dieser Basis ldsst sich dann ein
FuB- und Radverkehrsnetz von stadtweiter Bedeutung entwickeln und festlegen. Hierbei
werden allen Stralen und Wegen auf denen FuB- und Radverkehr stattfindet beriicksich-
tigt und ein zusammenhangendes Netz abgeleitet, das alle wichtigen Ziele direkt und még-
lichst ohne Umwege miteinander verbindet. Ziel ist auf diesen Wegen, dem FuR- und Rad-
verkehr moglichst optimalen Komfort und Sicherheit zu bieten. Das Netz wird auf Grund-
lage der Verkehrsnachfrage, des bestehenden Netzes und wichtiger Quellen und Ziele im
Stadtgebiet entwickelt.

Im Vorfeld der Mangel- und Potenzialanalyse erfolgt zudem die Festlegung eines Ziel-
szenarios. Hier werden aufbauend auf die CO,-Bilanz in Kapitel 2.5 bis zu drei Szenarien
mit unterschiedlichen Strategieansatzen flr die Entwicklung des FuRR- und Radverkehrs in
Velbert aufgezeigt, welche Effekte im Verkehrsbereich und dem Stadtbild lokal vor Ort
erreicht werden kénnen.

Entwicklung einer Netzhierarchie

Abb. 4-1 Schaubild zum Arbeitsablauf
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4.1 Abgrenzung von Handlungsraumen
4.1.1 FuBverkehr

Bei einer angenommenen Gehgeschwindigkeit von ca. 5 km/h kdnnen die Bewohner der
Stadt Velbert Distanzen von rund 2,5 Kilometern innerhalb von 15 bis 30 Minuten zu Ful}
bequem erlaufen. Hieraus ergibt sich ein deutlich differenzierteres und kleinrdumigeres
Bild von Handlungsraumen als im Radverkehr. Die Innenstadte von Langenberg und Nie-
renhof lassen sich auf diese Weise als Handlungsrdume abgrenzen. In Velbert-Neviges
kommen zudem die Siedlungsbereiche rund um den S-Bahnhaltepunkt Rosenhiigel hinzu.
Zwischen beiden Bereichen bestehen keine unmittelbaren fuRlaufigen Wegebeziehungen.

Mit den angenommenen Gehgeschwindigkeiten lasst sich Velbert-Mitte grundsatzlich sehr
umfangreich zu Full erlaufen. Etwas abseits und isoliert von der Innenstadt liegen das
Klinikum Niederberg, der Ortsteil Birth sowie die Gegenden um das Nahversorgungszent-
rum West an der Heiligenhauser Stralle und die Wohn- und Geschéftsbereiche an der
Berliner Stralle.

Keine Beriicksichtigung finden Tonisheide, Bonsfeld sowie die AuRenbezirke. Hier sind den
Entwicklungsmoglichkeiten des FuBverkehrs aufgrund der Siedlungsstruktur und den topo-
graphischen Gegebenheiten enge Grenzen gesetzt.
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Abb. 4.1.1-1  Handlungsbereiche FulRverkehr
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4.1.2 Radverkehr

Mit dem Fahrrad lassen sich bequem langere Distanzen bewaltigen. Die Durchschnittsge-
schwindigkeiten beim Fahrradfahren liegen fiir gewo6hnlich bei 10 bis 25 km/h. Somit
ergibt sich ein deutlich groBerer Handlungsraum als im FulBverkehr. Wahrend FulRganger
far 1 km 15 Minuten bendétigen, ist fiir Radfahrer diese Distanz innerhalb von fiinf Minuten
zuriickzulegen. Mit dem Fahrrad umfasst der Einzugsradius von 5 km nahezu vollumfang-
lich Velbert-Mitte einschlieBlich Birth und Rottgen bis an die Grenzen von Langenhorst.
Darliber hinaus lassen sich die benachbarten Stadtbezirke Velbert-Neviges, Velbert-
Langenfeld und Nierenhof komplett mit dem Fahrrad bereisen. Wenngleich dem durch die
topographischen Bedingungen Grenzen gesetzt sind.

Keine Bertlicksichtigung finden Tonisheide, Bonsfeld sowie die AuRenbezirke. Hier sind den
Entwicklungsmoglichkeiten des Radverkehrs aufgrund der Siedlungsstruktur und den to-
pographischen Gegebenheiten enge Grenzen gesetzt.
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Abb. 4.1.2-1 Handlungsbereiche Radverkehr
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4.2 Standards und Netzhierarchie FuRverkehr

Mit der Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzepts strebt die Stadt Velbert die Forderung
der Nahmobilitdt sowie die Senkung der CO,-Emissionen im Bereich Verkehr an. Zu den
umweltfreundlichen Fortbewegungsarten zdhlen hier insbesondere der Ful3- und Radver-
kehr, die den StraBenraum als Lebensraum zuriickgewinnen und somit die Aufenthalts-,
Wohn- und Lebensqualitat innerhalb der Stadt Velbert, die Erreichbarkeiten innerhalb der
Ortsteile sowie die Verbindung zwischen den drei Stadtbezirken Velbert-Mitte, Neviges
und Langenberg stadrken sollen.

Um diese Ziele zu erreichen sind Standards zu definieren, die helfen die Anspriiche von
FuBgédngern und die Vorgaben der Stadt Velbert zu erreichen. Die nachfolgend aufgefihr-
ten Standards sind als allgemeine Zielvorgabe fiir die Stadtverwaltung Velbert zu verste-
hen und kdnnen als verbindliche Grundlage fiir die Planung und Gestaltung aller Art von
FuBwegen dienen. Die Grundlage fir die Ausbauqualitdten der Wege bilden die Normen
fir FuBwege der Landeshauptstadt Kiel, die exemplarisch durch die Bliros GEKaPLAN, biiro
stadtVerkehr und Planungsgruppe Nord unter Berlcksichtigung der Regelwerke der FGSV
(RASt, EFA, HBVA, ERA, ESG) und der DIN 32984 erarbeitet wurden.”*

Standards fiur FuBwege sind aber nicht Gberall gleichermaRen umsetzbar oder sinnvoll
anwendbar. Daher ist es nétig, eine Hierarchie zu entwickeln, die den lberwiegenden
Zweck und die Art der Nutzung der Wegeverbindungen berticksichtigt. So ist es z. B. nicht
Uberall moglich oder sinnvoll durchgangige Barrierefreiheit herzustellen. Auf Wegen, die
besonders durch Kinder genutzt werden, stehen Sicherheitsaspekte im Vordergrund. In
den zentralen Versorgungsbereichen der FulRgangerzonen in Velbert-Mitte, Neviges und
Langenberg sind die Belange der FuRganger vollumfanglich zu bericksichtigen.

Der FuRverkehr ist gegentiber den anderen Verkehrsarten zukiinftig grundsatzlich gleich-
berechtigt zu behandeln. Aus diesem Grund sind die bestehenden Regelwerke entspre-
chend durchzusetzen, um den FulRgadngern ihren bendtigten Bewegungsraum zuzuspre-
chen. Fir Velbert sind zukiinftig der FuB- und Radverkehr weitestgehend zu trennen und
nicht gemeinsam auf einem Weg zu fuhren.

4.2.1 Qualitatsstandards Fulverkehr

Grundsatzlich sollten folgende Punkte umgesetzt werden, um die gewiinschten Qualitats-
standards zu erfillen:

Da FulRganger verpflichtet sind die Gehwege zu nutzen, trégt die Gehweggestaltung maR-
geblich zur Akzeptanz und Zufriedenheit von FuRgéangern bei. Bei der Gliederung des Stra-
Renquerschnittes ist ein ansprechendes Breitenverhéltnis zu beri]cksichtigen.25 Die Geh-
weggestaltung sollte nach Moglichkeit eine nutzbare Mindestgehwegbreite von 2,50 m
und eine ansehnliche, ortstypische Gestaltung aufweisen. Im Bereich von o&ffentlichen
Einrichtungen, wie z. B. an Schulen und Behdrden, ist diese grofRziigiger auszulegen. Des
Weiteren sind die Gehwegbreiten entsprechend an die Randnutzung anzupassen. In Ge-
schaftsstrallen sind die zur Verfiigung stehenden Gehwege breiter anzulegen als bspw. in
WohnstralRen. RoutinemaRige bauliche Kontrollen, nach der festgestellte Mangel zeitnah
beseitigt werden, sind durchzufiihren.

Gehwege sollten dem FuBverkehr und besonders Menschen mit Behinderungen eine
sichere und ungestorte Bewegungsflache bieten. Auch Kinderspiel auf Gehwegen ist ge-
fahrlich, wenn dort schnelle Radfahrer verkehren. FulRverkehr als ein wesentlicher Bau-
stein urbaner Mobilitatskultur braucht Flachen, die er angstfrei und ungehindert nutzen
kann.

* Planungsgruppe Nord — PGN (2014): Standards fiir FuRwege und Kinderwege.

% Die Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen sieht in ihren Empfehlungen fiir StraRenraum-

gestaltung innerhalb bebauter Gebiete (S. 31) ein Breitenverhaltnis von 25 % : 50 % : 25 % (mit raumwirksa-
men Mittelstreifen) bzw. von 30 % : 40 % : 30 % (ohne raumwirksamen Mittelstreifen) als ansprechend an.
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Die gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr ist aufgrund der erhéhten Kollisions-
gefahr zu vermeiden. Daher ist eine Radwegebenutzungspflicht nach Zeichen 240 StVO
(gemeinsamer Geh- und Radweg) zu unterlassen. Falls dies jedoch nicht zu vermeiden ist,
sollte die Anlage von getrennten Rad- und Gehwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevor-
zugt werden.

In Ausnahmefallen ist ,,Gehweg, Radfahrer frei” mit der Beschilderung Z 239 StVO mit dem
Zusatzzeichen 1022-10 StVO zu waéhlen, da der Fulgénger bevorrechtigt wird und der
Radfahrer nur in Schrittgeschwindigkeit fahren darf. Generell sind Stralen mit nutzbaren
Gehwegbreiten von weniger als 2,50 m die gemeinsame Fihrung von FulR- und Radverkehr
ungeeignet.

@

frei
Zeichen 240 StVO Zeichen 241 StVO Zeichen 239 StVO
gemeinsamer Geh- getrennter Geh- mit dem Zusatzzeichen
und Radweg und Radweg 1022-10 StVO Gehweg,
Radfahrer frei

Abb. 4.2.1-1  Verkehrszeichen zur Filhrung von Ful- und Radverkehr

Hinzu kommt die Gewaéhrleistung einer durchgdngigen Barrierefreiheit, die durch einen
adaquaten Oberflachenbelag (griffig, eben, rutschfest), storungsfreien Gehwegraum sowie
niveaugleichen Gehwegliberfahrten und langeren Griinphasen an LSA-Anlagen hergestellt
wird. Das Gehwegparken darf nach der StVO nur zugelassen werden, wenn geniigend Platz
fir den unbehinderten Verkehr von Fullgangern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt*. Die Langsneigung sollte 3 % und die
Querneigung 2 % nicht bersteigen, sofern dies die Topografie zuldsst. Letztlich bringt ein
barrierefrei gestalteter Verkehrsraum nicht nur fir Menschen mit Behinderung oder Mo-
bilitatseinschrankung Vorteile, sondern fiir alle Nutzern des Verkehrsraums.

Die Errichtung von Anlagen fiir den Querverkehr ist insbesondere fiir mobilitatseinge-
schrankte Personen und Kinder essentiell und bedarf bestimmter Ausbaustandards. An
LSA sind moglichst einheitliche Regelungen zu verwenden, wie z. B. die Verwendung von
Tonsignalgebern und ausreichenden Sichtweiten an LSA-Anlagen und FuRgangeriberwe-
gen. Darliber hinaus ist die Verwendung eines Grinpfeils und von Dreiecksinseln zu ver-
meiden. In der Positionierung der Querungsstelle sollte die Wahl eine direkte Wegefiih-
rung der FuBRgénger iber Einmindungen hinweg bericksichtigen und zur Vermeidung von
Umwegen beitragen.

Die Zugénglichkeit des OPNV ist durch gut erkennbare Haltestellen sowie einer barriere-
freien und umweglosen Erreichbarkeit mit entsprechenden Querungsstellen an den Enden
herzustellen. Die Anordnung der Haltestellen ist an wichtigen FuRgangerverbindungen mit
ausreichendem Platz fir wartende Fahrgaste vorzunehmen. Zudem sollten der FulR- und
Radverkehr nicht beeintrachtigt werden.

Zu den Standards fur FuBwege gehort auch eine hohe Aufenthaltsqualitét, die sich durch
Ausstattungselemente, Moblierung, barrierefreie Ruhepunkte sowie offentlichen WC-
Anlagen, Beleuchtung und StraBenraumbegriinung auszeichnet.

% vgl. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO; zu Zeichen 315 — Parken

auf Gehwegen.
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Die Gestaltung des 6ffentlichen StraBenraums bzw. der Gehwege, tragen in besonderem
MaRe zur Identifikation der Blirger mit ihrer Stadt bei. Eine hohe Aufenthaltsqualitat kann
zudem den Wert von Immobilien steigern und zusatzliche Besucher und Bewohner anlo-
cken. Hinzu kommt eine optimale Orientierung durch eine Ubersichtliche, durchgangige
und gut zugdngliche Wegefiihrung und einheitliche Beschilderung.

An Querungen sollte der Radverkehr bereits vor dem Kreuzungsbereich auf das Fahrbahn-
niveau gefihrt werden, um das Unfallrisiko mit den FuRgangern zu minimieren. Verkehrs-
beruhigte Bereiche sind grundsatzlich dem FuBverkehr vorbehalten und vom Fahrzeug-
und Radverkehr freizuhalten. Um eine gute Orientierung zu ermoglichen, sind diese Berei-
che den Belangen von mobilitdtseingeschrankten Personen anzupassen. Dies gilt auch bei
der Einrichtung von Arbeitsstellen im Gehwegbereich, die ausreichend gesichert und aus-
gewiesen sein sollten. Provisorische Querungsstellen sind entsprechend durch Fihrungs-
streifen zur Fahrgasse bzw. taktilen Signalstreifen zu markieren.

Die Begehbarkeit der FuBwege ist bei jeder Witterung sicherzustellen sowie die Beleuch-
tung und soziale Sicherheit zu gewahrleisten. Zudem sind Erreichbarkeitsangaben und
Wegweisungen zur Orientierung duRerst hilfreich.

Um der Bevdlkerung ein flichendeckendes Netz an frei zuganglichen Toiletten, die sau-
ber, gepflegt und bis spat in die Nacht gedffnet sind anzubieten, sollte die Stadt Velbert
die 6ffentliche Nutzung von Toiletten in Gaststatten und Geschaften durch das Konzept
,Die nette Toilette” ermoglichen. Die Stadt unterstiitzt dabei die Gastronomen finanziell
bei der Pflege der Toiletten und spart dadurch Kosten.

Die zuvor aufgefiihrten Standards fir FuRwege und Anspriiche von FuRgangern bilden die
Basis fur die Ableitung der Netzhierarchie in Velbert. Im Folgenden werden die FuBwege
nach Art der Nutzung eingeteilt und verdeutlicht, welche Standards erreicht werden sol-
len. Anhand der Kategorisierung der Wege wird zudem die Rangfolge der zu entwickeln-
den Wege deutlich. Dabei werden drei Hierarchie-Ebenen unterschieden:

e Hauptwege (Kategorien 1 und 2) (HW)
o Allzeitwege (AW)
e Nebenwege (NW)

Fur das Klimaschutzteilkonzept wurden die Netzhierarchien zur Beurteilung der im Unter-
suchungsgebiet auftretenden Mangel und fiir die Ableitung von MaRBnahmenvorschlagen
angewendet.

4.2.2 Netzhierarchie FuBwege
Hauptwege

Die Hauptwege der Kategorien 1 und 2 verbinden wesentliche Quell- und Zielorte im
Stadtgebiet und sind zu jeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar. Hauptwege der 1.
Kategorie finden sich im Umfeld der FuRgéngerzonen. Hierbei handelt es sich um starker
frequentierte Bereiche, auf denen ein besonderer Fokus in der Aufenthaltsqualitdt, dem
Erscheinungsbild und der Orientierung liegt. Aufgrund der zu erwartenden Nutzerzahlen
sind Gehwegbreiten, Aufstellflichen an LSA, Querungsmaoglichkeiten etc. besonders groR-
ziigig zu dimensionieren. Auf Hauptwegen der Kategorie 2 ist im Vergleich mit der Katego-
rie 1 ein geringeres FuBgangeraufkommen zu erwarten. Die Zuschlage der ersten Katego-
rie sind hier vorzunehmen.

Hauptwege beider Kategorien weisen eine durchgadngige Barrierefreiheit auf und zeugen
von hoher Aufenthaltsqualitdt sowie gestalterischer Kontinuitat. Falls die Herstellung einer
durchgédngigen Barrierefreiheit nicht gewahrleistet werden kann, sind entsprechende
Alternativrouten auszuweisen. Eine gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehr ist
grundsatzlich zu vermeiden. In einem Abstand von rund 300 m sind barrierefreie Ruhe-
punkte bereitzuhalten sowie ausreichend 6ffentliche WC-Anlagen und Spielelemente. Die
Wege sind mit einer angemessenen und attraktiven Beleuchtung auszustatten.
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Dariliber hinaus sollten die Hauptwege eine Mindestbreite von 2,50 m, eine aussichtsrei-
che StraRenraumbegriinung sowie eine optimale Beschilderung und Orientierung aufwei-
sen. Bus- und Bahnhaltestellen im ndaheren Umkreis der Hauptwege sind sicher und um-
weglos erreichbar. Schlussendlich sollte die gesamte Wegeinfrastruktur regelmaRig durch
bauliche Kontrollen begutachtet werden, damit etwaige Mangel zeitnah behoben werden
kénnen.

Allzeitwege

Die Allzeitwege verkniipfen in dicht besiedelten Bereichen auf méglichst durchgehenden
und attraktiven Wegen Wohngebiete und Ortsteile miteinander. Es werden vorwiegend
bedeutsame Einrichtungen wie Schulen, Haltestellen, Supermarkte, KiTas sowie Sporthal-
len und Spielplatze angebunden. Orte, die Gberwiegend von Kindern aufgesucht werden,
sollen kindgerechten Anspriichen Genlige tragen. Hierzu gehéren u. a. Breitenzuschldge
bei den Gehwegebreiten. Des Weiteren sind angemessene Querungsanlagen einzurichten,
die Gehwege von Hindernissen frei zu halten sowie das Parken auf Gehwegen zu vermei-
den und ausreichend Raum zum Spielen und Fahrrad fahren zur Verfligung zu stellen.

Nebenwege

Durch Nebenwege werden Verbindungen abseits des StraBenverkehrs erschlossen. Daher
sind diese Wege nicht unbedingt zu jeder Tages- und Jahreszeit uneingeschrankt begeh-
bar. Hinzu kommt, dass die Barrierefreiheit unter Umstanden nicht durchgangig herge-
stellt werden kann. Das Gehwegparken sollte trotz alledem auch auf diesen Relationen
vermieden werden. Die Standards fiir FuBwege kdnnen auf den Nebenwegen Uberwie-
gend im Zuge von Instandsetzungsarbeiten realisiert werden. Bei der Umsetzung der FuR-
wegestandards sind prioritar die Haupt- und Allzeitwege zu betrachten.

Nachfolgend sind die Netzhierarchien im FuBverkehr fir die drei Bezirke Velbert-Mitte,
Velbert-Neviges und Velbert-Langenberg dargestellt.
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Abb. 4.2.2-1  Netzhierarchie Fulwege Velbert-Mitte
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Abb. 4.2.2-3  Netzhierarchie FuBwege Velbert-Langenberg
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4.3 Standards und Netzhierarchie Radverkehr

FuBR- und Radverkehr stehen derzeit aufgrund des begrenzten Verkehrsraums in einer
permanenten Konfliktsituation. Radfahrer und FuRgdnger missen sich mit Restflachen auf
den zugeparkten Burgersteigen abfinden und Radfahrer stehen in stiandiger Flachenkon-
kurrenz mit dem Auto auf schmalen Wegen.

Die Formulierung von Standards, die sich an den technischen Regelwerken und der Anfor-
derungen der Radfahrenden orientieren, soll dabei helfen, mit Freude das Fahrrad zu
benutzen. Die Anspriiche der Radfahrenden variieren dabei je nach Alter, Erfahrung und
Ziel des Weges. Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrenden ableiten: Erwachsene
Alltagsradler, Kinder und Jugendliche, Altere Menschen und Freizeitradler.

Erwachsene Alltagsradler

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsradler zeichnet sich durch Erfahrung und Selbstsi-
cherheit aus. Sie sind zunehmend mit Fahrradanhdngern oder Lastrddern unterwegs und
bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierfur nutzt die Gruppe auch
die Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn gefiihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre missen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach dir-
fen Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im Alter von 13 bis
17 Jahre gelten als selbstsichere Radfahrer. Sie bevorzugen ebenfalls wie die Gruppe der
erwachsenen Alltagsradler schnelle und direkte Wegestrecken. Sowohl fiir Kinder als auch
Jugendliche ist die Fiihrung auf baulich von der Fahrbahn getrennten Radwegen sinnvoll.
Die haufigsten Wegezwecke sind die Wege zur Schule und in der Freizeit.

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltags- und Freizeitradfahrer. Die Gruppe bevorzugt ebe-
ne, griffige Flachen und eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung. Darlber hinaus ist ins-
besondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von grofRer Bedeutung.

Freizeitradler

Die Gruppe der Freizeitradler benétigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche We-
geoberflache abseits der HauptverkehrsstraRen mit einem hohen Erlebniswert. Die Stre-
cke sollte Giber eine durchgangige Radwegweisung verfligen.

Anhand der differenzierten Anspriiche der Radfahrenden lassen sich in der nachfolgenden
Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale und Qualita-
ten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich Giberwiegend an
Alltagsradler und dltere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fir Kinder und Ju-
gendliche vornehmlich in dicht besiedelten Wohngebieten und Ortsteilen zu finden sind.
Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf ergdnzenden Radrouten erfiillt,
deren Erlebniswert Gber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr steht.

4.2.1 Qualitatsstandards Radverkehr

Zur Forderung und Attraktivierung des Radverkehrs sind gewisse Ausbaustandards fir ein
kiinftiges Radwegenetz in den jeweiligen Bezirken Velbert-Mitte, Velbert-Neviges und
Velbert-Langenberg sowie zur Anbindung der Bezirke untereinander definiert. Als Basis
dienen die Anspriiche von Radfahrern und das aktuelle Radwegenetz der Stadt Velbert.
Die Standards dienen wie schon fiir den FuRverkehr als Grundlage und Zielvorgabe fir
Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der Gesamtstadt. Diese Stan-
dards orientieren sich an den aktuellen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010).
Es ist das zentrale Regelwerk fir die Gestaltung von Radverkehrsanlagen in Deutschland.
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Die ERA bildet die Grundlage fir Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen.
Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StralRen. Fiir bestehende
Strallen wird ihre Anwendung empfohlen.

Da die Gestaltung der Wegeinfrastruktur nicht Gberall gleichermallen erfolgen kann, wird
im Radwegenetz eine Hierarchisierung der Routen vorgenommen, die den liberwiegenden
Zweck und die Art der Nutzung der Relationen beriicksichtigt. Anhand dieser Einstufungen
kénnen den unterschiedlichen Wegetypen gewisse Normen z. B. im Bereich Sicherheit und
Barrierefreiheit zugewiesen werden.

Die Hauptachsen des Radnetzes liegen im Innenstadtbereich jedoch entlang der stark
befahrenen HauptverkehrsstraRen. In solchen Fallen sollte der Grundsatz gelten, dass der
Radverkehr grundsatzlich auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Grundsatzlich sollte eine Rad-
wegebenutzungspflicht nach Z 240 StVO (gemeinsamer Geh- und Radweg) nicht zur An-
wendung kommen. Es ist generell eine gemeinsame Fiihrung von Fullgidngern und Rad-
fahrern zu vermeiden. Es wird daher angestrebt, vermehrt den Einsatz von Radstreifen /
Schutzstreifen zu prifen. Wenn der Radverkehr auf der Fahrbahn in Form von Radfahr-
streifen oder Schutzstreifen in Verbindung mit Furten und Aufstellflichen, gefihrt wird,
reduzieren sich die Gefahrenpunkte gegen Null und das mogliche Konfliktpotenzial wird
nahezu ausgeschlossen.

Radstreifen werden auf der Fahrbahn durch einen durchgezogenen Breitstrich markiert
und dirfen nur von Radfahrern genutzt werden. Sie stellen einen Sonderweg fiir Rad-
fahrer dar. Vor allem aufgrund der guten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern sowie der
klaren Trennung von den FuRgédngern bieten sie bei entsprechender Ausgestaltung Ge-
wahr fiir einen sicheren Radverkehr.

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und dirfen
in Ausnahmefallen (z.B. im Kfz- Begegnungsverkehr) auch von Kraftfahrzeugen genutzt
werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad vertraglicher zu ge-
stalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine Radstreifen angelegt
werden kénnen.

Weiter ist es das Ziel, die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet nur noch dort
anzuordnen, wo es zwingend erforderlich ist. Damit wird der StraRenverkehrsordnung
Rechnung getragen, die hierzu ausfiihrt, dass benutzungspflichtige Radwege nach der
neuen StVO nur noch dort angeordnet werden dirfen, wo es die Verkehrssicherheit oder
der Verkehrsablauf erfordern. Innerértlich sind dies insbesondere VorfahrtsstraBen mit
starkem Auto und LKW-Verkehr. Auf StraRen mit geringerer Verkehrsbelastung kénnen
Radfahrer im Mischverkehr gefiihrt werden.”

Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von getrennten Rad- und Gehwegen
mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die Mindestbreiten fir den FuBverkehr
(2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der Flachen fiir den FuR- und Radver-
kehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil erfassbaren und kontrastieren-
den Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung ,Gehweg, Radfahrer frei” mit
der Beschilderung Z 239 StVO mit dem Zusatzzeichen 1022-10 StVO gewahlt werden.

Grundsatzlich werden von den Nutzern straBenunabhingige Radwege, insbesondere
Wege durch Griin- und Freiflichen bevorzugt. Dies ist bei touristischen Radrouten um-
setzbar, bei der Fihrung durch bebaute Gebiete allerdings oft nicht méglich. Ebenso bie-
ten derartige Routen im Alltagsverkehr Probleme, da zu priifen ist, ob sie eine ganzjahri-
gen Benutzbarkeit ermdglichen, z.B. durch schlechte Oberflachen nach Regenfillen oder
fehlende Beleuchtung und nicht gesicherte Schneerdumung im Winter. Weiterhin ist es
empfehlenswert Radwege liber schwach belastete NebenstraRe zu fihren.

Ein bedeutsamer und o6ffentlichkeitswirksamer Bestandteil der Radverkehrsforderung ist
die Ausweisung von Fahrradstrallen. Eine StraBe kann als Fahrradstrale ausgewiesen
werden, wenn sie Uberwiegend von Radfahrern genutzt wird. Dort, wo diese Rahmenbe-
dingungen vorliegen, sollte eine Ausweisung als FahrradstralRe gepriift werden.
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Dies bedeutet, dass die Fahrbahn zum breiten Radweg wird. Auf FahrradstralRen genieRen
Radfahrer Vorrang und diirfen z.B. nebeneinander fahren. Kraftfahrzeuge konnen zugelas-
sen werden, wobei fir alle Fahrzeuge maRige Geschwindigkeit (max. 30 km/h) vorge-
schrieben ist.

Fur den flissigen Radverkehr stellen EinbahnstraBen in Gegenrichtung oft Hemmnisse
dar, die umfahren werden missen. Auch die Anlieger kdnnen ihre eigene Strafle mit dem
Rad nur in einer Richtung befahren und werden so schon zu Beginn der Fahrt zu Umwegen
gezwungen. Seit der Anderung der StVO 1997 ist die Offnung von EinbahnstraRen fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung moglich. Durch die Ergdnzung des Zeichens 357 (Sackgasse)
kann die Durchlassigkeit einer Sackgasse fur Radfahrer und/oder FuRginger mit einem
Piktogramm angezeigt werden. Das StralRennetz wird dadurch durchldssiger, Umwege
kénnen vermieden werden.

EinbahnstraB 4
- =
(‘_)% 1
FahrradstraBie ¢ T
Zeichen 244-1 StVO Zeichen 220-20 Einbahnstrale Zeichen 357 -50 StVO
gemeinsamer Geh- und Radweg und Zusatzzeichen 1000-33 StVO far FuBganger
Radverkehr im Gegenverkehr durchlassige Sackgasse

Abb. 4.2.2-1  Verkehrszeichen zur Fiihrung von Ful- und Radverkehr

Die allgemeine Wegweisung ist zumeist fiir den Autoverkehr gedacht und nimmt auf die
speziellen Belange des Radverkehrs keine Ricksicht. Fehlende Wegweisung von Radrou-
ten erschwert das Radfahren insbesondere fiir Ortsunkundige. Eine umfassende Radver-
kehrsférderung beinhaltet deshalb eine einheitliche Fahrradwegweisung, die auf sichere,
schnelle und landschaftlich schéne Routen hinweist. Mit Einfiihrung der Hinweise zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr (HBR NRW) existiert fur alle Akteure
eine Hilfestellung bei der Planung, Installation und Umsetzung von Radverkehrsbeschilde-
rung in Nordrhein-Westfahlen. Die Hinweise erldutern in Ergdnzung des "Merkblattes zur
wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr" der FGSV planerische, rechtliche, tech-
nische und organisatorische Aspekte. Sie gelten ausdriicklich fir alle Fahrradbeschilderun-
gen im Land. Somit sind alle Wegweiser auf das einheitliche Layout der HBR NRW anzu-
passen.

In Velbert ist ein deutlicher Mangel von Fahrradabstellanlagen zu konstatieren. Es fehlt
weiterhin an Service-Elementen fiir Radfahrer (z. B. Uberdachung, Servicestationen, Luft-
pumpen, SchlieRfacher). In Abhdngigkeit des Standorts sind fiir die jeweiligen Abstell-
anlagen unterschiedliche Ausstattungselemente vorzusehen. Hierbei kann das ,,Handbuch
Intermodale Schnittstellen im Radverkehr” des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovati-
on und Technologie der Republik Osterreich als Leitfaden herangezogen werden. Wie
nachstehende Abbildung Abb. 4.2.2-2 zeigt, gibt dieses Handbuch eindeutige Zielvorgaben
zur Ausstattung von Fahrradabstellanlagen, die sich an der Abstelldauer und den damit
verbundenen Bediirfnissen orientieren. Die Kategorie der Ubergangs- und Langzeitparker
wird im Bereich der S-Bahn-Haltepunkte zu verorten sein. Wohingegen die Besucher der
Innenstadt Gberwiegend zu den Kurzzeitparkern zu zahlen sein werden.

Eine weitere sinnvolle MaRnahme zur Steigerung der Fahrradnutzung im Alltag ist eine
Stellplatzsatzung fiir Fahrrader, die Bauherren dazu verpflichtet, eine bestimmte Zahl an
Fahrradstellpldatzen zu erstellen. Damit kann im Gegenzug die Anzahl der nachzuweisen-
den PKW-Stellplatze verringert werden. Zudem kénnen mit dieser Satzung die Anzahl der
Besucherstellplatze fiir Wohnhauser mit mehr als drei Wohneinheiten und den grofflachi-
gen Einzelhandel festgelegt werden. Es ist zu priifen, ob eine derartige Satzung fir Velbert
geeignet ist.
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Ausstattungsstandards fiir Fahrradabstellanlagen27
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Das Radwegenetz der Stadt Velbert gliedert sich in drei Hierarchie-Ebenen, deren Ausstat-
tung und Qualitat sich nach den Standards fiir Radwege und den Anspriichen der Radfah-
renden richtet. Die Prioritat in der Entwicklung der Wege leitet sich aus der jeweiligen
Wegekategorie ab, die Auskunft Gber die ErschlieBungsfunktion im Stadtgebiet gibt. Das
Radwegenetz setzt sich aus folgenden Routen zusammen:

e  Hauptrouten (HR)
e Nebenrouten (NR)

e  ErschlieBungsrouten (ER)

Fir das Klimaschutzteilkonzept wurden die Netzhierarchien zur Beurteilung der im Unter-
suchungsgebiet auftretenden Méangel und fiir Manahmenvorschldge angewendet.

4.2.2

Hauptrouten

Netzhierarchie Radverkehr

Die Hauptrouten verbinden die Ortsteile untereinander, die wesentlichen Quell- und Ziel-
orte sowie die umliegenden Stadte und Gemeinden. Die Fiihrung des Radverkehrs erfolgt
dabei auf zligigen, sicheren und direkten Routen, die zu jeder Tages- und Jahreszeit be-
fahrbar sind. Dabei ist die gemeinsame Fihrung von FulR- und Radverkehr zu vermeiden.

Die RegelmaRe sind an den Stellen, an denen sie aufgrund des Querschnittes als realisier-
bar eingeschatzt werden, den MindestmaRen vorzuziehen. Aufgrund der Anbindungsfunk-
tion und den Ausbaustandards ist das Hauptroutennetz prioritar zu entwickeln.

27

Federation (2008): Bicycle parking manual Kopenhagen.

Quelle: BMIVT (2010): ISR Intermodale Schnittstellen im Radverkehr Wien/The Danish Bicycle Cyclists
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Nebenrouten

Die Nebenrouten vernetzen in dicht besiedelten Bereichen die Wohngebiete und Ortsteile
vorwiegend in Tempo-30-Zonen miteinander. Hierbei werden bedeutsame Ziele, wie z. B.
Schulen, Haltestellen, Supermarkte, KiTas sowie Sporthallen und Spielplatze, beriicksich-
tigt. Das Nebenroutennetz ist sekundar zu entwickeln. Die MindestmalRe der ERA 2010
sind grundsatzlich einzuhalten.

ErschlieBungsrouten

Die ErschlieBungsrouten stellen den Lickenschluss oder die Parallelfiihrung des Haupt-
und Nebenroutennetzes abseits des Stralenverkehrs her. Aus diesem Grund ist das Ergan-
zungsroutennetz mit der geringsten Prioritdat zu versehen. Trotz alledem sind die Min-
destmafe der ERA 2010 zumindest auf lange Sicht hin zu realisieren.

Nachfolgend sind die Netzhierarchien im Radverkehr fiir die drei Bezirke Velbert-Mitte,
Velbert-Neviges und Velbert-Langenberg dargestellt.

Velbert-Mitte

Velbert-Mitte
Radwege-Netzhierarchie

= Fulgangerzone
e Hauptroute

Nebenroute

= ErschlieBungsroute

Zentraler Versorgungs-
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Industrie- und
Gewerbeflache

Waldflache
Gewasser

Freiflachen

Strallennetz

— = Stadtgrenze

Stadtgrenze
auBerhalb

VELBERL_ biiro stadtVerkehr

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr in Velbert

Abb. 4.2.2-1  Netzhierarchie Radwege Velbert-Mitte
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4.4 Zielszenario

Mittel- bis langfristig ist eine Veranderung des Modal Split in Velbert zugunsten von emis-
sionsfreien oder -drmeren Mobilitdtsformen notwendig. Der Fokus des Klimaschutzteil-
konzepts liegt dabei auf der Fragestellung, mit welchen lokalen MaBnahmen vor Ort wei-
tere CO,-Einsparungen und Verbesserungen im Bereich des FuBR- und Radverkehrs erreicht
werden kénnen.

In Velbert bestehen trotz der topographischen Gegebenheiten Potenziale zur Steigerung
des FuR- und vor allem des Radverkehrsanteils. Insbesondere in Velbert-Mitte, aber auch
in den Bezirken Langenberg und Neviges, befinden sich bedeutsame Zielorte in fulaufiger
Entfernung. Diese guten raumlichen und siedlungsstrukturellen, aber auch die infrastruk-
turellen Voraussetzungen spiegeln sich bereits in einem hohen FuRverkehrsanteil von
24 % wider. Dieser Wert liegt sogar tiber dem aktuellen Bundesdurchschnitt von 22 %.%®

Herausragendes Element im Radverkehr ist die Inbetriebnahme des PanoramaRadwegs im
Jahr 2011. Dennoch sind dem Radverkehr durch die Hohen des Bergischen Landes Gren-
zen gesetzt. GemaR ADFC-Fahrradklima-Test 2014 schneidet die Stadt Velbert im Vergleich
mit anderen Stadten mit 50.000 bis 100.000 Einwohnern bundesweit nicht besonders gut
ab. Zur Starkung des Radverkehrsanteils, der gegenwartig lediglich bei knapp 2 % liegt, ist
eine in sich schlissige Systemplanung fiir den Radverkehr mit folgenden Eigenschaften
notwendig:

e  Radverkehrsinfrastruktur,

e Radabstellanlagen,

e Radwegweisung,

e Dienstleitungsangebote rum um das Rad,
e Intermodalitat mit dem Rad.

Hinzu kommt die Aufwertung der bezirkslibergreifenden und stiddteverbindenden Wege
und einer verbesserten Verknlipfung mit dem SPNV an den S-Bahn-Haltepunkten in Lan-
genberg und Neviges.

Im folgenden Abschnitt sind drei Varianten mit unterschiedlichen Strategieansatzen fir
den Ful3- und Radverkehr aufgefiihrt, die die Grundlagen und Leitlinien fiir die kunftige
FuR- und Radverkehrsgestaltung in Velbert vorgeben und mit deren Hilfe Einsparungen im
Verkehrsbereich lokal vor Ort erreicht werden kénnen.

In der Variante 1 ,Weiter so...“ werden durch punktuelle Anpassungen und Verbesserun-
gen im Bereich der Verkehrssicherheit der Status quo beibehalten und keine signifikanten
Steigerungen im Radverkehrsanteil erwartet. Die zweite Variante ,,FuR und Radverkehr mit
System” stiitzt sich auf die vorgeschlagenen Standards und Netzhierarchien fiir den Ful3-
und Radverkehr, die einen Anstieg der zu FuR gehenden und Radfahrenden zur Folge ha-
ben. Aufbauend auf der zweiten Variante schliet die Variante 3 ,, Nahmobilitat 2.0“ an,
die einen konsequenten Ausbau und Forderung des FulR- und Radverkehrs forciert. Velbert
wandelt sich zu einer aktiven, mobilen Stadt, in der Bewegung aus einem neuen Gesund-
heitsbewusstsein und Selbstverstandnis heraus entsteht.

Variante 1: Weiter so...

Beibehaltung des Status Quo: keine signifikante Steigerung des Radverkehrsanteils, keine
Auswirkungen auf die Klimaschutzbemihungen.

e  Strukturiertes Basisnetz, das die unterschiedlichen Anforderungen hinsichtlich der
FuBgangerfrequenz und der Nutzung unterstitzt.

*®  Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2018): Mobilitdt in Deutschland. Kurzreport.

Verkehrsaufkommen — Struktur — Trends.
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e  Fortfiihrung der , klassischen” FuR- und Radverkehrsférderung mit verkehrsberuhig-
ten Bereichen, FuRgéngerzonen, Gehwegen, Radwegen, Schutzstreifen, Fahrradstra-
Ren, Abbiegehilfen, gedffneten EinbahnstraRen

e Verkehrssicherheit genieBt bei der Verkehrsplanung Prioritat.

e Umsetzung von kleineren MaBnahmen im Rahmen von Umbaumaflinahmen.

e Sichere und praktische Parkmdglichkeiten fiir Fahrrader.

e Elemente der Verkniipfung mit dem OPNV

e Eine Wegweisung, die Radfahrer auf moglichst verkehrsarme Routen fiihrt

Variante 2: FuB8- und Radverkehr mit System

Steigerung des Anteils aktiver Verkehrsmittel wie Fahrradfahren und ZufuBgehen in der
Stadt Velbert.

e Umsetzung der vorgeschlagenen Netzhierarchien und Standards.

e Adaquate Dimensionierung der Verkehrsanlagen fir FuB- und Radverkehr, die den
Grundanspriichen nach Leistungsfahigkeit, Verkehrs- und sozialer Sicherheit, Geh-
bzw. Fahrkomfort und nach Geschwindigkeit (E-Mobile/Fahrrider) gerecht werden.

e  Optimierung der Signalanlagen fiir die Belange des FuR- und Radverkehrs.

e  Fihrung und Ausgestaltung von Verkehrsanlagen fiir die spezifischen Sicherheitsan-
forderungen von Kindern, Menschen mit Behinderungen, Alteren, Frauen und Méan-
nern.

e Ausbau einer Ladeinfrastruktur fiir die E-Mobilitat.

e Entwicklung fahrradbasierter Zustell- und Paketdienste.

e  Weiterentwicklung von Fahrradstationen in und auBerhalb von Bahnhofsbereichen.

e Aufbau o6ffentlicher Fahrradverleihstationen.

Variante 3: Nahmobilitat 2.0

Velbert wandelt sich zu einer Stadt, in der Bewegung aus einem neuen Gesundheitsbe-
wusstsein und Selbstverstdandnis erwachst und Spall macht.

Zusatzlich zu Variante 2

o Anerkennung der Nahmobilitat als kostengiinstige und klimaschonende Basismobili-
tat.

e FuBgdnger und Radfahrer sind gleichrangige Verkehrsteilnehmergruppen ggi. dem
Autoverkehr.

o Der FuB- und Radverkehr wird nicht mehr mit Restflachen abgespeist.

e  FuB und Radverkehr werden innerstadtisch in der Regel getrennt und nur in begriin-
deten Ausnahmefillen auf gemeinsamen Flachen gefiihrt.

e Die Eigenstandigkeit des FuRverkehrsraums wird gesichert, sodass sowohl eine
Fremdnutzung (z. B. Parken) als auch einschréankende Einbauten (Ampelmaste, Ver-
kehrszeichen, Werbetafeln etc.) weitestgehend unterbleiben.

o Teilweise Verlagerung des Parkens in private Flachen und ggf. Umleitung des flieRen-
den Verkehrs

e Eine umfassende Barrierefreiheit wird sichergestellt.

e Kompakte Stadtplanung, um eine nachhaltige Mobilitdt zu ermdglichen.

e  Konsequenter Ausbau von Dienstleistungsangeboten (Verkauf, Reparatur, Verleih,
Bewachung, Fahrradleasing, Firmenfahrrad, Radfahrerfreundliche Bewirtung / Beher-
bergung, betriebliches / schulisches Mobilititsmanagement, Fahrradmitnahme im 6f-
fentlichen Verkehr)

e Kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit (Ausrichtung von Veranstaltungen / Festen rund
um das Fahrrad, Verkehrserziehung in Schulen, Infoblatter / Ausstellungen tGber das
Radverkehrsnetz, die StraBenverkehrsordnung, etc.)
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Im Rahmen der Planungswerkstatt im Juni 2018 wurde von Birgern und Politikern die
Variante 3 ausgewadhlt, die kiinftig die Grundlage fir alle MaRnahmen im Ful3- und Rad-
verkehr bildet. Auf dieser Leitlinie basiert das Ziel die CO,-Emissionen zunachst um 30 %
bis 2030 gegeniiber dem Bezugsjahr 2013 zu senken.

Die Potenziale zur Starkung der Nahmobilitat sind eng verbunden mit den Potenzialen zur
Einsparung von CO,-Emissionen. Insbesondere kurze Wege verursachen bei der Nutzung
des Pkws hohe CO,-Emissionen, da die Motoren nicht mit einem optimalen Wirkungsgrad
arbeiten. Wege (iber kurze Distanzen sind exakt diejenigen, die sich im besonderen Mal3e
far eine Verlagerung auf den FulR- und Radverkehr anbieten. Auf Basis der mit Hilfe von
ECOSPEED Region berechneten CO,-Bilanz wurde daher ermittelt, wie hoch das Einsparpo-
tenzial an CO,-Emissionen fiir das Jahr 2030 sein kdnnte. Dazu wurden folgende Annah-
men getroffen:

e Die Bevolkerungszahl reduziert sich insgesamt um rund 4.500 Einwohner auf ungefahr
80.000 Einwohner.

e Die Zahl der Wege pro Einwohner bleibt, ebenso wie die Wegelange, gleich.

e Die Entwicklungen in der Motorentechnik und die zunehmende Umstellung von ben-
zinbetriebenen Fahrzeugen auf elektrischen Antrieb senken die CO,-Emissionen.

e Der Anteil des MIVs am Modal Split sinkt um 3 %.

e Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split nimmt um 3 % zu.

e Der Anteil am FuBverkehr am Modal Split nimmt um 1 % zu.

Insgesamt wurde berechnet, dass die Stadt Velbert im Zuge von fuB- und radverkehrs-
fordender MaRnahmen eine Verlagerung vom MIV auf den FuB- und Radverkehr von
insgesamt 4 % erzielen kann. Durch die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen
(siehe Kapitel 5) konnen bis 2030 jahrlich zusatzliche 3t/CO, eingespart werden
(71,6 gegenuber 74,6 t/CO, pro Jahr (siehe Kapitel 2.5)).

CO2-AusstoR in Tonnen pro Jahr (MalBnahmen basierend auf
Nullprognose 2030 + technische Entwicklungen)

35,0
30,0
25,0 -
20,0 -
15,0 ~
10,0 -
5,0 -

COz-AusstoB in Tsd. tofa

Mitte Langenberg Neviges
Stadtbezirke Velbert

mEMIV mOPNV

Abb. 4.4-1 CO,-AusstoR in Tonnen pro Jahr fir die Stadt Velbert inklusive MalRnahmen
basierend auf der Nullprognose 2030 plus technische Entwicklungen

Weitere Synergien wie die Verlagerung auf andere Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(OPNV) sind bei der Annahme nicht beriicksichtigt. Durch die integrierte Planung und eine
starke Verknipfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes kénnen zukinftig ggf. noch
deutlich héhere CO,-Einsparungen realisiert werden. Die volle Ausschopfung des ange-
nommenen Potenzials wird erst lber einen langeren Zeitraum erreicht werden kénnen, da
die Umsetzung der MaBnahmenvorschlage sukzessive erfolgen wird.
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5 MaBnahmen- und Umsetzungskonzept

Das FuR- und Radverkehrskonzept ist das Ergebnis des Planungsprozesses unter Beteili-
gung der Technischen Betriebe Velbert, der Arbeitsgruppe FuR- und Radverkehr sowie der
offentlichen Beteiligungsformate. Mit viel Engagement aller beteiligten Akteure wurde das
Konzept vorangebracht. Wahrend dieses interaktiven Verfahrens wurden die wesentlichen
Handlungsfelder und MaBnahmen herausgearbeitet, inhaltlich vertieft, beraten und abge-
stimmt.

Das vorliegende MaRnahmenkonzept sieht vor, fiir die Stadt Velbert durch die Férderung
eines sicheren und gesundheitsférdernden Ful3- und Radverkehrs neuen Raum zur Steige-
rung der Aufenthalts-, Wohn- und Lebensqualitat fir Bewohner und Besucher zuriickzu-
gewinnen. Auf Basis der Bestands- und Mangelanalyse sowie der Defizite und Potenziale
wurden Handlungsoptionen erortert und bewertet. Die Férderung des Ful- und Radver-
kehrs in Velbert wird dabei systematisch gedacht und Wechselwirkungen untereinander in
dem vorliegenden MalRnahmenkonzept berticksichtigt.

Im Folgenden werden die Teilrdume mit ihren MaRnahmen beschrieben sowie ihre Wir-
kung aufgezeigt. Die nachstehend aufgefiihrten Projekte stellen einen Zwischenstand dar,
fr ihre Umsetzung ist eine weitere Vertiefung (beispielsweise in der Umsetzungsplanung)
notwendig. Das MalRnahmenkonzept zum Ful- und Radverkehr in Velbert lasst sich nach
folgenden Aspekten unterteilen:

e  FuBverkehr

e  Radverkehr

e  Flankierende Radverkehrsangebote

e Stadtteillibergreifende Radwegeverbindungen

Ihnen werden insgesamt 153 MalRnahmen zugeordnet, die sich den vier o. g. Teilbereichen
jeweils gegliedert nach den drei Stadtbezirken zuordnen lassen. Die MaRnahmen sind
nachfolgend in Planen anhand von Piktogrammen den konkreten StraRenabschnitten in
den jeweiligen Stadtbezirken zugeordnet. Die Piktogramme geben die unterschiedlichen
MaRnahmen innerhalb von zwdlf Handlungsfeldern wider. Die MaRRnahmen sind aufstei-
gend durchnummeriert. Die Piktogramme zum Themenfeld Radverkehr sind entsprechend
der Position im Langsverkehr (L), am Knotenpunkt (K) oder an einer Querung (Q) unter-
schiedlich farbig hinterlegt und durchnummeriert. Die hellblauen Piktogramme kommen
im Langsverkehr, die lilafarbenen an Knotenpunkten und an Querungsstellen zum Einsatz.

Im Nachgang zu jeder Karte werden in Tabellen die MaRnahmen anhand der Nummern,
des StraBennamens und der Netzkategorie differenziert dargestellt. Da bei MaRnahmen
im Radverkehr zusatzlich zur eigentlichen MaRnahme auch bedeutsame Eingriffe in den
StraBenverkehr notwendig sein werden, wird dies ebenfalls in einer zusatzlichen Spalte
vermerkt.

Nicht bei allen Projekten wird von einer zeitnahen Umsetzung ausgegangen. Im Anschluss
an dieses Kapitel folgt eine Priorisierung von MaRnahmen in einem Stufenkonzept. Die
kurzfristig umzusetzenden Ad-hoc-MaRnahmen haben trotz ihres geringen Aufwands
einen hohen Wirkungsgrad. Sie signalisieren den Beginn des Umbaus, zeigen die versteck-
ten Potenziale des Raums auf und machen neugierig auf die zukiinftigen Projekte

Alle MaBnahmen sind als eine Art Angebot zu verstehen, was in diesen StraRenrdumen im
Bereich der FuR- und Radverkehrsforderung machbar ist. Letztendlich kann den Hilfestel-
lungen nachgegangen werden oder in einer weiteren Detailpriifung durch andere MaR-
nahmen ersetzt bzw. ganzlich verworfen werden.
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5.1 FuBverkehr

Nachfolgend sind alle Handlungsfelder fiir den FuRverkehr alphabetisch aufgefiihrt.
Handlungsfeld A:  Anpassung der Gehwegbreiten/ Errichtung von Querungshilfen
Ausbau der Gehwegbreiten:

e Herstellung der Mindestgehwegbreite von 2,50 m

e  Beseitigung von Oberflachenschaden

e Herstellung von niveaugleichen Gehwegoberflachen
e Herstellung von ausreichenden Aufstellflaichen an LSA

Errichtung von Querungshilfen (Mittelinsel, Fahrbahnverengung) fir FuBganger
(und Radfahrer):

e  Errichtung von Querungshilfen in regelmaRigen Abstdnden

e  Fihrung Uber einspurige Fahrbahnen wahlen

e Herstellung durchgéngiger Barrierefreiheit durch taktile Leitsysteme, Absenkung der
Bordsteine und einen festen, griffigen, ebenen, fugenarmen und rutschsicheren Belag

e Herstellung der Barrierefreiheit an den Zuwegen

Handlungsfeld B:  Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen
Herstellung der Barrierefreiheit an Bushaltestellen und an den Zugangen:

e Herstellung durchgéngiger Barrierefreiheit durch taktile Leitsysteme, Absenkung der
Bordsteine und einen festen, griffigen, ebenen, fugenarmen und rutschsicheren Belag

e Einhaltung maximaler Langsneigung (3 %) und Querneigung (2 %)

e Vermeidung von Hindernissen auf dem Gehweg

e Einhaltung eines durchgédngigen Gehwegniveaus bei Gehwegliberfahrten

o ggf. Verlangerung der Griinzeiten an LSA

e Unterbindung des Parkens auf Gehwegen

Handlungsfeld C:  Aufwertung der Orts-/ Innenstadteinginge
Optimierung der Beschilderung/ Ausschilderung/ Orientierbarkeit:

e  Errichtung von einheitlicher Beschilderung

e Ausschilderung bedeutsamer Einrichtungen und Verkniipfung mit dem Panorama-
Radweg

e Wegweisung von/ zu Bushaltestellen im zentralen Versorgungsbereich

Aufwertung der Eingangssituation/ stadtebauliche Aufwertung:

,Entrimpelung” der Eingangsbereiche (Poller, Werbeschilder)
e Herstellung eindeutiger Wegefiihrung (Strukturierung)

e Verwendung von einheitlicher Mdblierung

e Anlegen von StraRenraumbegriinung

e Herausnahme des flieBenden und ruhenden Verkehrs

Beziiglich der Kosten fiir MaBnahmen im FuBverkehr kénnen zum jetzigen Zeitpunkt keine
Angaben gemacht werden. Eine Vielzahl von MalRnahmen werden im Rahmen der allge-
meinen StraRenbaumalnahmen mit erstellt bzw. angepasst. Zum Teil erfolgt die Umset-
zung der MaBnahmen im Rahmen von InstandsetzungsmalRnahmen. Zudem soll ange-
strebt werden, dass Parken auf dem Gehweg sukzessive wieder zurlickgenommen wird.
Entsprechende Beschilderungen sind daher anzupassen. Bezliglich der Beschilderung in
der Innenstadt sollte insbesondere vom neuen ZOB in Velbert-Mitte die vorhandene
Wegweisung in Richtung FuRgangerzone ergdnzt werden.
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5.1.1 Velbert-Mitte

Die MaRRnahmenvorschlage zur Optimierung des FuRverkehrs in Velbert-Mitte konzentrie-
ren sich auf den Innenstadtbereich rundum die FuRgédngerzone in der FriedrichstraRe.
Daruber hinaus sind im Ortsteil Losenburg Vorschldge unterbreitet.
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Abb.5.1.1-1  MaBnahmenvorschlage FuBverkehr Velbert-Mitte
Velbert-Mitte FuBverkehr

Nr. Kat. StraBenname MaRnahme

F1.1 AW/HW Poststrae/ OfferstraRe Gehwegverbreiterung

F1.2 AW ThomasstralRe (Edeka) Gehwegverbreiterung

F1.3 AW/HW ThomasstraRe/ FriedrichstraRe Gehwegverbreiterung,

Aufwertung der Eingangssituation

F1.4 AW SternbergstraRe (Abschnitt Mittelstrale/ Gehwegverbreiterung,
FriedrichstraRe) stadtebauliche Aufwertung

F1.5 HW OststraRe/ KolpingstraRe Gehwegverbreiterung

F1.6 HW Kurze StraRe/ OststraRe Aufwertung der Eingangssituation

F1.7 HW Ausgang PanoramaRadweg zur GiterstralRe Beschilderung Richtung Innenstadt,
(H6he Lidl) Bau einer Anbindung

F1.8 HW Langenberger StraRe/ WallstraRe Gehwegverbreitung

F1.9 HW NedderstraRBe/ HofstraRe/ BahnhofstraRe Gehwegverbreiterung,

Aufwertung der Eingangssituation

F1.10 HW NedderstralRe (Abschnitt zwischen Gehwegverbreiterung
Offerstrale/ BahnhofstraRe)

F1.11 HW Z0B Velbert-Mitte Beschilderung Richtung Innenstadt

F1.12 HW Robert-Koch-Strale (Hohe Bushaltestelle Gehwegverbreiterung
,Klinikum Niederberg”)

F1.13 NW Kettwiger StraRe/ Robert-Koch-Strale Optimierung Querungshilfe

F1.14 NW Kettwiger StraRe/ HildegardstraRe Gehwegverbreiterung

F1.15 HW Kettwiger Strale (Hohe Bushaltestelle Gehwegverbreiterung
,VirchowstralRe”)

Abb. 5.1.1-2  Tabelle MaRnahmenvorschldage FulRverkehr Velbert-Mitte
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5.1.2 Velbert-Neviges

Die MalRnahmen in Neviges verteilen sich lber die Innenstadt im Bereich der FuRgénger-
zone in der Elberfelder Strale, in Siepen, Rosenhiigel und Péthen. An den S-Bahn-
Haltepunkten sind jeweils Vorschldage zur Verbesserung des barrierefreien Ausbaus ange-
bracht.
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Abb.5.1.2-1  MaRnahmenvorschlage FuBverkehr Velbert-Neviges

Velbert-Neviges FuBverkehr

Nr. Kat. StraBenname MaRnahme

F1.1 HW Neviges/ Markt Bahnhof Barrierefreier Umbau Bushaltestelle,
Beschilderung Richtung Innenstadt

F1.2 NW Siebeneicker StraRe/ Gert-Mayer-StraRe Gehwegverbreiterung

F1.3 NW Am Rosenhtigel/ Siebeneicker StraRe Gehwegverbreiterung

F1.4 AW Nahversorgungsstandort HohenbruchstralRe Absenkung der Bordsteine, Optimierung
des Zugangs zum Nahversorgungsstandort

F1.5 AW Rosenhigel Bahnhof Barrierefreier Umbau Zugang

F1.6 AW Elberfelder StraRe/ Elsbeeker StraRe/ Higel- Attraktive Umgestaltung des tiefergelegten

straRe Gehwegs
F1.7 NW Elberfelder Strale Gehwegbau
F1.8 HW Elberfelder StralRe stadtebauliche Aufwertung

Abb. 5.1.2-2  Tabelle MalRnahmenvorschldage Fullverkehr Velbert-Neviges
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5.1.3 Velbert-Langenberg

Im Bezirk Langenberg ist ebenfalls eine Konzentration der MaRnahmenvorschldge im In-
nenstadtbereich festzustellen. Hier betrifft es vor allem die Gehwegbreiten und die Zu-

gange zur Altstadt.
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Abb.5.1.3-1 MaBnahmenvorschlage FuBverkehr Velbert-Langenberg

Nr. Kat.
F11 HW
F1.2 HW
F1.3 AW
F14 HW
F15 AW
F1.6 HW
F1.7 AW
F1.8 AW
Abb. 5.1.3-2

Velbert-Langenberg FuBverkehr

StraRenname
Froweinplatz

HellerstraRe/ Kamper StraRe

DonnerstraRRe
Kreiersiepen/ Kamper StraRe

Dr. Hans-Karl-Glinz-StraRe (Hohe Bushaltestelle
,Historisches Blirgerhaus“)

Kamper StraRe

(Hausnummer 19 bis HauptstraRe)

Bonsfelder Strae / Bahnhof Langenberg

in Richtung Bonsfeld

Bonsfelder StraRRe (Hohe Lidl)

MaRBnahme

stadtebauliche Aufwertung der
Eingangssituation, Gehwegverbreiterung
stadtebauliche Aufwertung der
Eingangssituation

Gehwegverbreiterung

stadtebauliche Aufwertung der
Eingangssituation

Gehwegverbreiterung

Gehwegverbreiterung
Gehwegverbreiterung

durch Oberflachensanierung
Errichtung Querungshilfe

Tabelle MalRnahmenvorschlage FulBverkehr Velbert-Langenberg
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5.2 Radverkehr

Nachfolgend sind alle Handlungsfelder fiir den Radverkehr alphabetisch aufgefiihrt. Die
Reihenfolge schlieflt an die Bausteine der MalRnahmen zum FulBverkehr an.

Handlungsfeld D:  Herstellung eines Liicken-/ Netzschlusses
Herstellung einer durchgehenden Radwegeverbindung:

e Verbindung zwischen bestehenden Radverkehrsangeboten
e  Fortfilhrung eines bestehenden Radverkehrsangebotes zur Herstellung des angestreb-
ten Radverkehrsnetzes

Handlungsfeld E:  Errichtung von Radschutzstreifen
Herausnahme des ruhenden Verkehrs:

e Im Zuge der Errichtung von Radschutzstreifen ist das Parken im Seitenraum nicht
mehr moglich

Umbau/ Riickbau von Verkehrsflachen, Fahrbahnverengung:

e Im Zuge der Errichtung von Radschutzstreifen fallt eine separate Abbiegespur heraus
bzw. wird die Fahrbahnbreite fur den Kfz-Verkehr verkleinert

Handlungsfeld F:  Errichtung von Querungshilfen

Gewdbhrleistung einer sicheren Fahrbahnquerung durch bauliche MaRnahmen
(Fahrbahnverengung, Mittelinsel):

e  Errichtung von Querungshilfen in regelmaRigen Abstdnden
e  Fihrung Uber einspurige Fahrbahnen wahlen

Farbliche Markierung von Radfahrerfurten:
e Auftragung von oftmals roter Fahrbahnmarkierung an Radfahrertiberfahrten
Markierung durch Piktogramme auf der Fahrbahn:

e Auftragung von Radfahrer-Piktogrammen anstelle/ zusatzlich zur roten
Fahrbahnmarkierung an Radfahreriiberfahrten

Handlungsfeld G:  Anpassungen in der Verkehrsfiihrung
Eigenstdndige Flihrung des Radverkehrs:

e  Errichtung von Radaufstellflachen an signalisierten Knotenpunkten
e Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den Radfahrer, da sich dieser im Sichtfeld des
Kfz-Fahrers einordnet und vor diesem auch losfahrt

Herstellung sicherer Ein-/Ausbiegevorgange an Knotenpunkten:
e  Fihrung des Radfahrers im Sichtfeld des Kfz-Fahrers
Herstellung sicherer Ein-/Ausbiegevorgange an Kreisverkehren:

e  Errichtung von Querungshilfen an den Zu-/Abfahrten des Kreisverkehrs und ggf. Auf-
tragung von Piktogrammen auf der Fahrbahn

e Verengung der Fahrbahn durch die Querungsinsel unterbindet das parallele Aufstellen
von Kfz und Fahrrad
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Anpassung der Vorfahrtsregelung:

e Anpassung der Vorfahrt zugunsten des Radfahrers
Errichtung/ Anpassung LSA:

e Herstellung einer sicheren Fahrbahnquerung mittels LSA
Anpassung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit:

e Erh6hung der Verkehrssicherheit durch Temporeduktion auf 30 km/h (Anpassung der
Vorfahrt zugunsten des Radverkehrs)

Errichtung einer Sackgasse:

e Sperrung der Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr
e Durchfahrung fur den Ful- und Radverkehr sicherstellen

Handlungsfeld H:  Fiihrung von FuB- und Radverkehr

Herstellung sicherer Wegebreiten nach Moglichkeit auf getrennten Wegen (Ausnahme
aufgrund geringer StraBenbreite, dann zu empfehlen Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer
frei”):

e Gemeinsame Fihrung von FuB- und Radverkehr nur in Ausnahmefallen
Eingriffe in den FuRverkehr aufgrund gemeinsamer Filhrung von Ful- und Radverkehr:

e Einschrankung des FuBverkehrs aufgrund der Freigabe des FuBweges fiir den Radver-
kehr

Handlungsfeld I: Fiihrung an Bushaltestellen/ auf StraRen mit Busverkehr
Anpassungen an der Verkehrsfiihrung entlang von Bushaltestellen:

e  Entscharfung der Unfallgefahr zwischen Radfahrenden und wartenden Fahrgasten
sowie wahrend des Fahrgastwechsels durch die Verlegung des Radweges hinter die
Bushaltestelle/ Errichtung eines Buskaps

Anpassungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit:

o Temporeduktion auf 30 km/h hat eine Verlangsamung des Busverkehrs zur Folge

Handlungsfeld J: Anpassungen in der Verkehrsfiihrung
Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr:

o  Offnung bestimmter EinbahnstraRen priifen

Nachfolgend sind die Bausteine fir die flankierenden Radverkehrsangebote aufgefiihrt.
Auf die eigentlich folgenden Buchstaben K und L ist verzichtet worden, da diese beiden
Buchstaben fiir die Nummerierung der Manahmenvorschldge an Knotenpunkten (K) und
im Langsverkehr (L) verwendet werden (siehe folgende Kapitel).
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Handlungsfeld Erweiterung/ Errichtung von Radabstellanlagen
Errichtung von Fahrradbigeln:

e  Errichtung von diebstahlsicheren Fahrradbiigeln an bedeutsamen 6ffentlichen Einrich-
tungen

Errichtung von Giberdachten Radabstellanlagen:

e  Errichtung von witterungsgeschitzten Radabstellanlagen im innerstddtischen Bereich
und an bedeutsamen OPNV-Verkniipfungspunkten (Bahnhéfe)

Errichtung von Fahrradboxen:

e  Errichtung von witterungsgeschiitzten und diebstahlsicheren Fahrradboxen im inner-
stiadtischen Bereich und an bedeutsamen OPNV-Verkniipfungspunkten (ZOB,
Bahnhofe)

e Aufbewahrung von E-Bikes/ Pedelecs mit entsprechender Bereitstellung von Lade-
moglichkeiten

Errichtung einer Mobilstation:

e Bindelung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie Leihsystemen (Bike- und
CarSharing) an bedeutsamen OPNV-Verknipfungspunkten (Bahnhéfe)

Handlungsfeld Elektro-Mobilitat
Bereitstellung von Lademdoglichkeiten:

e Bereitstellung von Lademadglichkeiten im innerstddtischen Bereich und an bedeutsa-
men OPNV-Verkniipfungspunkten (ZOB, Bahnhéofe)

e Kombination mit witterungsgeschiitzten und diebstahlsicheren Radabstellmoglichkei-
ten (Uberdachte Radabstellanlagen, Fahrradboxen, Mobilstationen)

5.2.1 Velbert-Mitte

Der Teilbereich 1 umfasst im stidlichen Ortsteil Oberstadt die StraRenziige der Schmalen-
hofer StraBe (Beginn 6stlich der A 535) Uber die Deller StraBe und HeidestraRe bis zur
Rheinlandstrale.
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Abb.5.2.1-1  MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 1)
Velbert-Mitte (Teilbereich 1)
Nr. Kat. StraRenname MaBnahme Eingriff
Q1.1 HR Schmalenhofer StraRe Errichtung Querungshilfe Eventuell Beschilderung
(6stlich A 535) und Tempo 50 6stlich der
BAB 535
L1.2 HR Schmalenhofer StraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme des ruhenden
1,50 m Verkehrs auf beiden Seiten
L1.3 HR Schmalenhofer Strale Ausschilderung Anschluss an den kein
PanoramaRadweg 275 m sudlich
K1.4 HR Kreisverkehr Vermeidung von paralleler Aufstel- kein
Schmalenhofer Stral3e lung MIV und Rad an den Zufahrten
durch Markierungen/ Piktogramme
Empfehlung: baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring (ca. 5 cm
Aufhohung)
L1.5 HR Schmalenhofer Strale Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme
1,50 m Linksabbiegespur
K1.6 NR Schmalenhofer Strake/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Reduzierung Fahrbahnbreite
Nevigeser StraRe/ Deller Str.  aufstellflachen an den Zufahrten fr beide Linksabbieger
L1.7 NR Deller StraRe Umwandlung in Tempo 30 kein
K1.8 NR Deller StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- kein
Mettmanner StraRRe aufstellflachen an den Zufahrten
(wenn hier Radschutzstreifen errich-
tet werden)
L1.9 NR Heidestralle Umwandlung in Tempo 30 kein
K1.10 NR HeidestraRe/ Verkleinerung Einmiindung kein
Rheinlandstrale HeidestrafRe und Anpassung der
Radfahrerfurten;
Ausschilderung Radweg ggu.
HeidestraRe (Zufahrt zur Schule)
Abb.5.2.1-2 Tabelle MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 1)
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Im zweiten Abschnitt sind Vorschlage fur die Verbindung vom PanoramaRadweg aus
kommend Uber die Nevigeser StraRe, BastersteichstraBe, BurgstraRe, Mettmanner StraRRe
sowie die Fortfiihrung liber die Stdstralle bis zur Glterstralle benannt. Der Vorschlag zur
Umwandlung der Mettmanner StraRe/ SiidstraRe in eine Tempo 30-Zone entspricht eben-
falls der Einrichtung einer Fahrradstrafle, auf der die Attraktivitat und Sicherheit des Rad-
fahrens durch entsprechende Hinweisschilder hervorgehoben wird. Die Befahrung der
FahrradstralRe ist fiir den Kfz-Verkehr weiterhin moéglich.
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Abb. 5.2.1-3  MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 2)
Velbert-Mitte (Teilbereich 2)
Nr. Kat. StraRenname MaBnahme Eingriff
K2.1 NR Nevigeser StraRe/ Verlegung FGU als LSA-Knotenpunkt  kein
BastersteichstraRe
L2.2 NR Mettmanner StralRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme
1,50 m Linksabbiegespur
K2.3 NR Deller StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- kein
Mettmanner StraRe aufstellflaichen an den Zufahrten
(wenn hier Radschutzstreifen errich-
tet werden)
L2.4 NR Mettmanner StralRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme des ruhenden
1,50 m Verkehrs auf einer Seite
K2.5 NR Mettmanner StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Reduzierung
RheinlandstraRe aufstellflachen an den Zufahrten und der Fahrbahnbreite
Radfurten an den Kreuzungen
L2.6 HR Mettmanner StralRe Sackgasse von Suden erreichbar Herausnahme MIV,
bauliche MaRnahme,
Anderung Signalsteuerung
Q2.7 HR Friedrich-Ebert-StraRe/ Errichtung Radfahrerfurt und bauli-  kein
Mettmanner StralRe che Erweiterung Fahrbahnteiler
L2.8 HR Mettmanner StralRe Anschluss an die Radfahrerfurt kein

Friedrich-Ebert-StraRe/
Mettmanner StraRe

Seite 65
biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr VELBERT
Stand: 07.01.2019 el
Velbert-Mitte (Teilbereich 2)
Nr. Kat. StraBenname MaRBnahme Eingriff
L2.9 HR Mettmanner StralRe Umwandlung in FahrradstralRe kein
K2.10 HR Mettmanner StraRe/ Vorfahrtsanderung kein
FriedrichstralRe
L2.11 HR SudstraBe Umwandlung in FahrradstralRe kein
K2.12 HR StidstraRe/ OststraRe Errichtung von vorgezogenen Rad- kein
aufstellflaichen an den Zufahrten
L2.13 HR SudstraBe Umwandlung in FahrradstralRe kein
K2.14 HR SudstraBe/ GuterstraRe Anschluss an einen Radschutzstrei- kein
fen durch Markierung
L2.15 HR GlterstraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme
1,50 m Rechtsabbiegespur
K2.16 HR GlterstraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Herausnahme der Rechtsab-
Langenberger Stralle aufstellflachen an der Zufahrt biegespur und Abknickung
der Radfahrerfurten
Abb.5.1.2-4  Tabelle MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 2)

Im Teilbereich 3 sind Vorschlage zur verbesserten Fiihrung des Radverkehrs in der Rhein-
landstraBe im Abschnitt HeidestraRe bis kurz vor die Berliner StraRe benannt. In der Rad-
wege-Netzhierarchie (siehe Kapitel 4.3) ist diese Strecke als Nebenroute definiert. Die
Hauptroute fuhrt nordlich entlang der Kastanienallee tber die AkazienstraRe/ Lindenstra-
Re und WeissdornstralRe in die HeidestralRe. Diese kann als Fortfihrung der Mettmanner
StraBe dienen, in der ebenfalls durch eine Temporeduktion bzw. Ausweisung einer Fahr-
radstrafle der Radverkehr bevorrechtigt wird.
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Nr. Kat.
K3.1 NR
L3.2 NR
K3.3 NR
L3.4 NR
Abb. 5.1.2-6

StraRenname
HeidestraRe/
RheinlandstralRe

RheinlandstraRe

RheinlandstraRe/
MettmannerstraRe

Rheinlandstrae

Velbert-Mitte (Teilbereich 3)

MaRBnahme

Verkleinerung Einmiindung Hei-
destrafe und Anpassung der Rad-
fahrerfurten

a) Radschutzstreifen beidseitig
jeweils 1,50 m

b) Fiihrung auf dem Gehweg 2,50 m

Errichtung zusatzlicher
Radfahrerfurt Stidseite
RheinlandstralRe
Radweg Suidseite
RheinlandstralRe

Eingriff
kein

a) Reduzierung

der Fahrbahnbreiten

b) Anpassung der Gehweg-
breiten und an den Einfahr-
ten und Herausnahme des
ruhenden Verkehrs und
Herausnahme Busbucht und
Ersatz durch Buskap

kein

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs und von
Taxi-Stellplatzen

Tabelle MaRnahmenvorschlage Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 3)

Im Teilbereich 4 werden MalRnahmen zur Anbindung des Gewerbegebietes in Velbert Ost lber die Lan-
genberger Strafle empfohlen. Im weiteren Verlauf fihrt die Nierenhofer StraRBe bis in den Bezirk Lan-
genberg. Im Ortsteil Rébbeck folgen Vorschlage fir einen Liickenschluss in der SiemensstraBe. Die wei-
teren Ideen zur sicheren und attraktiven Fiihrung des Radverkehrs betreffen die BirkenstraRe, Poststra-
Re und Birther StraRe.
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Abb.5.1.2-7 MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 4)
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Nr. Kat.
K4.1 HR
L4.2 HR
K4.3 HR
L4.4 HR
K 4.5 HR
L4.6 HR
K 4.7 HR
L4.8 HR
K 4.9 HR
L4.10 HR
K5.1 NR
L5.2 NR
K5.3 NR
K6.1 NR
L6.2 NR
K6.3 NR
K7.1 NR
L7.2 NR
L7.3 NR
K7.4 NR
L7.5 NR
K7.6 NR
K 8.1 HR
L8.2 HR
Abb. 5.1.2-8

Velbert-Mitte (Teilbereich 4)

StraBenname
Langenberger Strale/
GlterstraRe
Langenberger StralRe

Langenberger StraRe/
Eickheisterstrale
Langenberger StralRe
Langenberger StraRe/
Industriestralle
Langenberger StralRe
Langenberger StraRe/

Brangenberger Stralle
Langenberger StralRe

Langenberger Stralke/
Borsigstralle

Langenberger Stralle
SiemensstralRe/ BorsigstraRe
SiemensstralRe
Siemensstrale/ Industriestr.

BirkenstraRe/ HeidestraRe

Birkenstrale

BirkenstraRe/
Friedrich-Ebert-StralRe
Poststrale/ HeidestraRe

Poststralle

Poststralle

Poststrae/ DiirerstralRe
Poststralle

Poststrale/
Friedrich-Ebert-StraRe

Birther StraRe/ JahnstraRe

Birther StralRe

MaBnahme

Errichtung einer vorgezogenen
Radaufstellflachen an der Zufahrt
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m

Errichtung von vorgezogenen Rad-
aufstellflaichen an den Zufahrten
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m

Radschutzstreifen im
Kreuzungsbereich
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m

Errichtung von vorgezogenen Rad-
aufstellflaichen an den Zufahrten
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m

Radschutzstreifen im
Kreuzungsbereich

Anschluss an den einseitigen ge-
mischten Rad- und FuBweg durch
Markierung

Errichtung von Radfahrerfurten
sudlich und nérdlich

Nordlich Gehweg Fahrrad frei und
Errichtung Rad- und FuRweg ge-
mischt 2,50 m sidlich

Markierung/ Beschilderung
Anschluss an die Radschutzstreifen
durch Markierungen
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m und Errichtung vorgezogener
Radaufstellflachen an der LSA (oder
Umwandlung Tempo 30)

Anschluss an die Radschutzstreifen
durch Markierungen

Anschluss an die Radschutzstreifen
durch Markierungen
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m (und 0,50 m zum Parkstrei-
fen) (oder Umwandlung Tempo 30)
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m (und 0,50 m zum Parkstrei-
fen) (oder Umwandlung Tempo 30)
und Errichtung vorgezogener Rad-
aufstellflaichen an der LSA
Errichtung von Radfahrerfurten
sudlich und noérdlich
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m (0. Umwandlung Tempo 30)
Anschluss an die Radschutzstreifen
durch Markierungen

Anschluss an die Radschutzstreifen
durch Markierungen

a) Radverkehr auf Fahrbahn fiihren
b) Tempo 30

c) Radschutzstreifen beidseitig
jeweils 1,50 m und Anschluss Rad-
schutzstreifen Von-Humboldt-Str.

Eingriff

Herausnahme der
Linksabbiegespur
Reduzierung der
Fahrbahnbreiten
Aufweitung (Aufhebung des
Mittelstreifens)
Reduzierung der
Fahrbahnbreiten

kein

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs
Aufweitung

Herausnahme des ruhenden
Verkehrs und Errichtung
vorgezogener Radaufstell-
flachen an der LSA

kein

kein

kein

Anpassungen der
Gehwegbreiten

kein
kein

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs
(oder Eingriff in den OPNV)

kein
kein

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs

(oder Eingriff in den OPNV)
kein

Herausnahme der
Linksabbiegespuren
Herausnahme des
ruhenden Verkehrs
Herausnahme der
Linksabbiegespuren
kein

a) kein Eingriff

b) Eingriff in den OPNV
c) Herausnahme

des ruhenden Verkehrs

Tabelle MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Mitte (Teilbereich 4)
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5.2.2 Velbert-Neviges

In Neviges konzentrieren sich die MaBnahmenvorschldge auf drei Bereiche. Die Wiilfrather
StraBe/ Kuhlendahler StraRe ist als parallele Verbindung zur Hauptroute Giber den Pano-
ramaRadweg einzustufen. Die weiteren Optimierungen in der Radverkehrsinfrastruktur
beziehen sich auf die Hauptrouten entlang der WilhelmstralRe und Elberfelder Strale.

Velbert-Neviges
MaBRnahmenvorschldage

Eingriff ruhender Verkehr

Eingriff MIV

Errichtung Rad- und
FuRweg

*"r Anpassung Knotenpunkt

Anpassung Kreisverkehr

5% Errichtung Querungshilfe

=

Bestehende Radwege-
verbindungen

Wilfrath

Wuppertal

VELBER biiro stadtVerkehr

Klimaschutzteilkonzept FuB8- und Radverkehr in Velbert

Abb.5.2.2-1 MaRnahmenvorschlage Radverkehr Velbert-Neviges

Velbert-Neviges

Nr. Kat. StraRenname MaBnahme Eingriff
Q1l.1 NR Wiilfrather StraRe Markierung an der Querungshilfe kein
mit Mittelinsel
K1.2 NR Wiilfrather StraRe/ Vermeidung von paralleler Aufstel- kein
Wimmersberger Strafle lung MIV und Rad an den Zufahrten

durch Markierungen/ Piktogramme
Empfehlung: baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring (ca. 5 cm

Aufhohung)
L1.3 NR Wiilfrather StraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Reduzierung der
1,50 m Fahrbahnbreiten
K1.4 NR Wiilfrather StraRe/ Vermeidung von paralleler Aufstel- kein
HochstraRe lung MIV und Rad an den Zufahrten
durch Markierungen/ Piktogramme
L1.5 NR Wiilfrather StraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Reduzierung der
1,50 m Fahrbahnbreiten
K1.6 NR Wiilfrather StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Herausnahme nordlicher
Nevigeser Strale aufstellflachen an den Zufahrten Rechtsabbiegespur
L1.7 NR Kuhlendahler StraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme des
1,50 m ruhenden Verkehrs
K1.8 NR Kuhlendahler StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Herausnahme
KirchstralRe aufstellflachen an den Zufahrten Linksabbiegespuren
L1.9 NR Kuhlendahler StraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme des

1,50 m und Zufahrt auf den FuBR- und ruhenden Verkehrs
Radweg durch Markierung
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Nr. Kat.
Q1.10 NR
L2.1 HR
L2.2 HR
K2.3 HR
K2.4 HR
L3.1 HR
L4.1 HR
K4.2 HR
L4.3 HR
K4.4 HR
Q4.5 HR
L4.6 HR
K 4.7 HR
Abb. 5.2.2-2

StraBenname
Kuhlendahler StralRe

WilhelmstraRe

WilhelmstraRRe
WilhelmstraRe/
Elberfelder StralRe
WilhelmstraRe/
LohbachstraRe
Kuhlendahler StralRe
Elberfelder StralRe
Elberfelder Strake/
Elsbeeker StralRe

Elberfelder StralRe

Elberfelder StraRe/
Im Wiesengrund

Elberfelder StralRe

Elberfelder StraRe/
LohbachstralRe

LohbachstraRe/
WilhelmstraRRe

Velbert-Neviges

MaRBnahme

Errichtung Querungshilfe mit Mitte-
linsel

Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m und Errichtung vorgezogener
Radaufstellflachen an der LSA
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m

Errichtung von vorgezogenen Rad-
aufstellflaichen an den Zufahrten
Errichtung von vorgezogenen Rad-
aufstellflachen an den Zufahrten
Errichtung sudlicher/6stlicher Rad-
und FuBweg gemischt einseitig
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m und Errichtung vorgezogener
Radaufstellflachen an der LSA
Errichtung von vorgezogenen Rad-
aufstellflaichen an den Zufahrten und
Zufahrt zum Rad- und FuBweg ge-
mischt beidseitig

Errichtung Rad- und FuRweg ge-
mischt beidseitig

Vermeidung von paralleler Aufstel-
lung MIV und Rad an den Zufahrten
durch Markierungen

Markierung an der

Querungshilfe mit Mittelinsel
Radschutzstreifen beidseitig jeweils
1,50 m und Errichtung vorgezogener
Radaufstellflaichen an der LSA
Errichtung von vorgezogenen Rad-
aufstellflaichen an den Zufahrten

Tabelle MalRnahmenvorschlage Radverkehr Velbert-Neviges

Eingriff
kein

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs
kein

Herausnahme Linksabbiege-
spuren an den Zufahrten
bauliche MaRnahme (Grund-

erwerb)
Reduzierung der
Fahrbahnbreiten

Herausnahme Links-

abbiegespuren an noérdlicher

und stdlicher
Zufahrt
kein

Kein

kein

Herausnahme des
ruhenden Verkehrs

Herausnahme Links-

abbiegespuren an den Zu-

fahrten
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VELBERT

5.2.3 Velbert-Langenberg

Im Bezirk Langenberg betreffen die MaBnahmenvorschldge in erster Linie den nordlichen
Bereich entlang der Bonsfelder StraRe bis in den Ortsteil Nierenhof. Uber die Nierenhofer
StraRe und HauptstraBe/ Kuhlendahler StraRe bestehen Anschliisse in Richtung Velbert-

Mitte bzw. Neviges.

Essen

L47 Wk v J./

Velbert-Langenberg
MaBnahmenvorschlage

Eingriff ruhender Verkehr

Eingriff MIV

Errichtung Rad- und
FuBweg

Eingriff FuRverkehr
Errichtung Querungshilfe

MUl Errichtung/Anpassung
B Radfahrerfurt

,{Ir Anpassung Knotenpunkt/
FuBgangeriiberweg

Bestehende Radwege-
verbindungen

VELBER biiro stadtVerkehr
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Abb.5.2.3-1  Malnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Langenberg
Velbert-Langenberg
Nr. Kat. StraRenname MaBnahme Eingriff
K1.1 NR HauptstraRe/ Panner StraBe  Errichtung von vorgezogener Rad- kein
aufstellflache an der Zufahrt und
Anschluss Radweg durch Markierung
L1.2 NR HauptstralRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme des
1,50 m ruhenden Verkehrs
L2.1 HR Bonsfelder StralRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Herausnahme des
1,50 m ruhenden Verkehrs
K2.2 HR Bonsfelder StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Herausnahme
HuserstralRe aufstellflachen an den Zufahrten Linksabbiegespuren
L2.3 HR Bonsfelder StralRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Reduzierung
1,50 m und Anpassung Mittelinsel der Fahrbahnbreiten
L3.1 HR HauptstralRe Errichtung 6stlicher Rad- und FuR- bauliche MaRnahme
weg gemischt einseitig
L3.2 HR Kuhlendahler StralRe FUhrung auf dem Gehweg kein
L3.3 HR Kuhlendahler StralRe Errichtung stidlicher/6stlicher Rad- bauliche MaRnahme (Grund-
und FuBweg gemischt einseitig erwerb)
K4.1 HR Bonsfelder StraRe/ Anschluss an nordliche Radschutz- kein
WodanstraRe streifen durch Markierungen
L4.2 HR Bonsfelder StraRke Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Reduzierung
1,50 m der Fahrbahnbreiten
K4.3 HR Bonsfelder StraRe/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Reduzierung der
Hattinger StralRe aufstellflachen an den Zufahrten Fahrbahnbreiten
L4.4 HR Bonsfelder StraRe Radschutzstreifen beidseitig jeweils  Reduzierung der
1,50 m Fahrbahnbreiten
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Velbert-Langenberg
Nr. Kat. StraBenname MaRBnahme Eingriff
K 4.5 HR Bonsfelder Strake/ Errichtung von vorgezogenen Rad- Reduzierung der
KohlenstraRe aufstellflachen an den Zufahrten Fahrbahnbreiten

(Errichtung von Fahrradschleusen
1,50 m (1,25 m))

L4.6 HR Bonsfelder StraRe Errichtung gemischter FuB- und bauliche MaBnahme
Radweg 2,50 m und Anschluss an
Radschutzstreifen durch Markierung
und Furtmarkierungen

L4.7 HR Nierenhofer Stralle Errichtung gemischter FuB- und bauliche MaBnahme
Radweg 2,50 m und Gewabhrleistung
einer sicheren Querung fir Radfah-
rer in den Ziegeleiweg

L5.1 ER Nierenhofer StralRe - Errichtung gemischter FuB- und bauliche MaRnahme

Heegerstralle Radweg einseitig 2,50 m

L5.2 NR HeegerstralRe Errichtung gemischter FuB- und bauliche MaBnahme
Radweg 2,50 m einseitig und Ge-
wabhrleistung einer sicheren Querung
fir Rad-fahrer WalzenstraRe/
HeegerstraRe

Q5.3 NR Heegerstrale Errichtung einer Querungshilfe mit kein
Mittelinsel

L5.4 NR Nierenhofer StralRe Errichtung nordlicher gemischter bauliche MaRnahme
FuB- und Radweg 2,50 m und Errich- (Grunderwerb)
tung von drei FuB- und Radfahrerfur-
ten

L5.5 NR Nierenhofer Stralle Ausbau gemischter Fu- und Rad- bauliche MaRnahme
weg 2,50 m und Errichtung von acht
FuB- und Radfahrerfurten

Abb. 5.2.3-2  Tabelle MaRnahmenvorschldge Radverkehr Velbert-Langenberg

5.3 Flankierende Radverkehrsangebote

Die Erweiterung sowie die Errichtung von Radabstellanlagen sind im gesamten Stadtgebiet

voranzutreiben. Im Zuge dieser MaRRnahmen sind sichere, einheitliche Abstellmoglichkei-

ten zu schaffen, die an zentralen Bereichen und OPNV-Verkniipfungspunkten tiberdacht

werden sollten. Die Ausbaustufen der Radabstellanlagen sind nach bedeutsamen Zielge-

bieten im Radverkehr zu differenzieren. Wichtige Verknipfungspunkte zwischen Bus/

Bahn und Fahrrad sind der ZOB in Velbert-Mitte sowie die S-Bahn-Haltepunkte in Neviges

und Langenberg. Hier ist nach Moglichkeit ein hochwertiges Angebot an Radabstellmdg-

lichkeiten bereitzuhalten. Nachfolgend sind die verschiedenen Radabstelltypen nach Aus-

bauqualitdt und Anzahl der Radabstellmdglichkeiten aufgefiihrt:

e Radstation: witterungs- und diebstahlgeschiitzte Radstation mit Personal und Ser-
viceinfrastruktur, wie z. B. Reparaturservice, Lademéglichkeiten fiir E-Bikes/ Pedelecs;
Machbarkeit am S-Bahn-Haltepunkt in Velbert-Langenberg priifen

e  Mobilstation: witterungs- und diebstahlgeschiitzte Radabstellanlagen (z. B. Fahrrad-
boxen) mit Verkniipfung zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Bus und
Bahn) und Leihrddern bzw. -fahrzeugen (Bike- und CarSharing) sowie Lademaglichkei-
ten fur E-Bikes/ Pedelecs; Machbarkeit an den S-Bahn-Haltepunkten in Velbert-

Neviges und Langeberg priifen, ggf. ZOB Velbert-Mitte

¢ Uberdachte Radabstellanlagen: witterungs- und diebstahlgeschiitzte Radabstellanla-
gen; Errichtung entlang der Zufahrtsachsen zu zentralen Versorgungsbereichen in Ve-
Ibert-Mitte, Neviges und Langenberg sowie an den S-Bahn-Haltepunkten in Neviges
und Langenberg

e Fahrradbigel: diebstahlgeschiitzte Abstellméglichkeiten (moglichst einheitlicher Ab-
stelltyp); Errichtung an 6ffentlichen/ publikumswirksamen Einrichtungen
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Hinter den o6ffentlichen/ publikumswirksamen Einrichtungen verbergen sich bedeutsame
Zielorte, wie z. B. Schulen, Krankenhauser, Arbeitsplatzstandorte sowie Kultur- und Frei-
zeiteinrichtungen.

Da die Errichtung einer Radstation eine umfangreiche Machbarkeitsprifung und Planung
erfordert, ist die Realisierung als eine langfristige MaBnahme zu verstehen. Es besteht
jedoch die Moglichkeit durch einen mobilen Radservice zumindest die Angebotsliicke im
Bereich Reparaturservice und -zubehér zu schlieBen. Der Einsatz einer mobilen Radser-
vicestation wie auf Essener Wochenmarkten ist fir den Bezirk Langenberg, der Uber kein
stationdres Angebot verfiigt, kurzfristig umsetzbar.”

Um die Orientierung und die Auffindbarkeit der Radverkehrsangebote zu erleichtern, sind
diese entsprechend auszuweisen. Dies gilt auch fur den PanoramaRadweg, der durch eine
verbesserte Ausschilderung starker in den Alltagsradverkehr integriert werden kann.

Des Weiteren pragen E-Bikes und Pedelecs zunehmend die StraBenrdume und verandern
damit die Moglichkeiten, die hiigelige Topografie in Velbert zu Gberwinden. E-Bikes dirfen
beispielsweise nur auf Radwegen gefahren werden, wenn es das Zusatzschild ,,Mofas frei”
erlaubt, Pedelecs miissen nur dann auf dem Radweg fahren, wenn er benutzbar ist und ein
blaues Radweg-Schild dazu verpflichtet. Wer langer mit dem E-Bike unterwegs ist, muss
den Akku aufladen. Somit dndern sich die Anforderungen an die Radinfrastruktur, so dass
die Bereitstellung von Lademdglichkeiten im 6ffentlichen Raum insbesondere im Freizeit-
verkehr an Bedeutung gewinnt. Insbesondere stark frequentierte Zielorte sind mit einer
Ladeinfrastruktur zu versehen, um bei Bedarf das Fahrrad wahrend des Aufenthaltes zu
laden. E-Bikes stehen an einem zweibeinigen Stander sicher, solange der Untergrund eben
und fest ist. Gegen unbefugtes benutzen, Diebstahl oder Witterung kénnen sichere und
bewachte oder abschlieRbare Abstellanlagen in Form von Fahrradboxen an zentralen
Punkten schiitzen.

5.3.1 Velbert-Mitte

Die Errichtung von sicheren Radabstellanlagen konzentriert sich in Velbert-Mitte auf die
Schulstandorte, das Rathaus, das Forum Niederberg sowie das Klinikum Niederberg und
den Innenstadtbereich. Der Anschluss von der Nevigeser Stralle an den PanoramaRadweg
ist nach Moglichkeit besser auszuschildern.

Fur eine fahrradfreundlichere Verkehrsfiihrung im zentralen Versorgungsbereich von Vel-
bert-Mitte ist die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung zu
priufen. Dies ermdoglicht eine komfortablere und attraktivere Flihrung des Radverkehrs
parallel zu den stark verkehrsbelasteten HauptstraBen. Es sind folgende EinbahnstraBen
zur Offnung fiir den Radverkehr zu priifen: SternbergstraRe, OfferstraRe sowie der siidli-
che Teilbereich im Anschluss an die FuRgdngerzone FriedrichstraBe/ GrinstraRe bis zur
NoldestraRe sowie die PoststraRe und BahnhofstraRe als Ost-West-Verbindungen. Eben-
falls zu prifen ist die temporadre Befahrung der FuRgédngerzone. Hier bestehen insbeson-
dere zur radverkehrlichen ErschlieBung der FuRgdngerzone Optimierungspotenziale, die
im Zusammenhang mit der gegenwaértigen Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans fir
die Stadt Velbert abgestimmt werden missen.*

»  Frieder Busch (2018): fahrrad-schrauber.de

% Technische Betriebe Velbert A6R (2018): Aktuelles. vep-velbert.de
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VELBERT

haus
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Heiligen-

Wiilfrath

Tén{sheide

7

Velbert-Mitte
MaRnahmenvorschldage

ﬂ Fahrradbiigel

Uberdachte Fahrradstéander

Fahrradboxen

Bereitstellung
Lademaglichkeiten

Offnung von
Einbahnstrallen

Beschilderung/ Orientierung

EEAEEA

Offentliche/
) publikumswirksame
Einrichtung

Zentraler Versorgungs-

bereich Innenstadt-
zentrum

Abb.5.3.1-1

Nr.
R1.1
R1.2
R1.3
R1.4
R 1.5
R1.6
R1.7
R1.8
R1.9
R 1.10
R1.11

R1.12
R1.13

R1.14
R1.15

Abb.5.3.1-2

MafRnahmenvorschldge Radverkehrsangebote Velbert-Mitte

StraBenname

Rathaus, ThomasstraRe
Innenstadt Velbert-Mitte
Forum Niederberg, OststralRe

Velbert-Mitte

Martin-Luther-King Schule, Langenberger StraRe

Berufskolleg Niederberg

Nikolaus-Ehlen-Gymnasium, Friedrich-Ebert-StraRe
Realschule Kastanienallee Velbert, Kastanienallee

Stadtische Gesamtschule, PoststraRRe
Schule im UFO, Hans-Bockler-StralRe
Schule am Thekbusch, Am Thekbusch

Geschwister-Scholl-Gymnasium und Stadt. Gem.
Grundschule Birth, Von-Humboldt-Stral3e
Helios Klinikum Niederberg, Robert-Koch StralRe

ZOB Velbert-Mitte/ NedderstraRe

Nevigeser Strale

Zentraler Versorgungsbereich Innenstadtzentrum

MaRnahme

Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage
Errichtung Radabstellanlage

Errichtung Radabstellanlage

Bereitstellung Lademaglichkeit und Errichtung tiber-
dachter Radabstellanlagen und Errichtung Fahrrad-

boxen

Ausschilderung PanoramaRadweg
Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung

Tabelle MalRnahmenvorschlage Radverkehrsangebote Velbert-Mitte
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5.3.2 Velbert-Neviges

In Neviges bestehen hauptsachlich Vorschlage zur verbesserten Verknlpfung von Bahn
und Fahrrad. Am Bahnhof Rosenhiigel stehen bereits Uberdachte Radabstellplatze zur
Verfuigung, die nach Méglichkeit durch zusatzliche Radabstellanlagen bzw. Fahrradboxen
ergdnzt werden sollten. Zusatzlich ist die Bereitstellung von Lademdglichkeiten zu empfeh-
len. Dies trifft auch auf den Bahnhof Neviges zu, an dem ebenfalls witterungsgeschiitzte
und diebstahlsichre Radabstellanlagen insbesondere Pendlern zur Gute kommen. An dem
Standort ist zusatzlich die Errichtung einer Mobilstation zu priifen. Dadurch wird das An-
gebot von Bahn/ Bus und Fahrrad um zusatzliche Leihrdder und -fahrzeuge erweitert.

Die Errichtung von Radabstellanlagen bezieht sich in diesem Bezirk auf zwei Schulstand-
orte und die Innenstadt von Neviges. Zudem kommt dem Schloss Hardenberg als publi-
kumswirksame Einrichtung eine besondere Bedeutung bei der Errichtung von Radabstell-
anlagen in Kombination mit Lademdéglichkeiten zu.

1:426.

Velbert- Lio7
Mitte

Velbert-Neviges
MaRBnahmenvorschldage
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Abb. 5.3.2-1 MaRnahmenvorschlage Radverkehrsangebote Velbert-Neviges

Velbert-Neviges

Nr. StraBenname MaRBnahme

R1.1 S-Bahnhof Neviges Markt Errichtung Mobilstation und
Bereitstellung Lademaglichkeit

R1.2 S-Bahnhof Neviges Markt Fahrradboxen und tUiberdachte Radabstellanlagen

R1.3 S-Bahnhof Rosenhugel Fahrradboxen und Giberdachte Radabstellanlagen
und Bereitstellung Lademoglichkeit

R1.4 Hardenbergschule, Waldschlosschen Errichtung Radabstellanlage

R 1.5 Heinrich-Kolver-Realschule, An der Maikammer Errichtung Radabstellanlage

R 1.6 Neviges Innenstadt Errichtung Radabstellanlage

R1.7 Schloss Hardenberg Errichtung Radabstellanlage

und Bereitstellung Lademaoglichkeit

Abb. 5.3.2-2  Tabelle MalRnahmenvorschldge Radverkehrsangebote Velbert-Neviges
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5.3.3 Velbert-Langenberg

Im Bezirk Langenberg besteht, wie schon in Neviges, Optimierungsbedarf an den Bahnho-
fen in Langenberg und Nierenhof ein Bedarf von witterungsgeschiitzten und diebstahlsi-
cheren Radabstellanlagen/ Fahrradboxen und der Bereitstellung von Lademdglichkeiten.
Der Standort am Bahnhof Langenberg bietet sich aufgrund der Ndahe zum Innenstadtbe-
reich und der ErschlieBung der umliegenden Ortsteile fiir die Errichtung einer Mobilstation
an. Langfristig ist die Errichtung einer Radstation mit zusatzlichen Serviceleistungen fur
das Fahrrad, wie z. B. einem Reparaturdienst, zu priifen.

In der Innenstadt von Langenberg und am stadtischen Gymnasium sind Radabstellanlagen
zu errichten.
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Abb.5.3.3-1 Malnahmenvorschlage Radverkehrsangebote Velbert-Langenberg

Velbert-Langenberg

Nr. StraBenname MaRBnahme

R1.1 S-Bahnhof Nierenhof Errichtung Fahrradboxen,
Uiberdachte Radabstellanlagen und
Bereitstellung Lademaoglichkeit

R1.2 S-Bahnhof Langenberg Errichtung Fahrradboxen und
Uberdachte Radabstellanlagen,
Errichtung Mobilstation (Prufauftrag Machbarkeit
Radstation) und Bereitstellung Lademoglichkeit

R1.3 Langenberg Innenstadt Errichtung Radabstellanlage

R1.4 Stadtisches Gymnasium Velbert-Langenberg, Errichtung Radabstellanlage

Panner StralRe

Abb.5.3.3-2  Tabelle MaRnahmenvorschldge Radverkehrsangebote Velbert-Langenberg
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5.4  Ortsteiliibergreifende Radwegeverbindungen

Die ortsteilibergreifenden Radwege sind derzeit allesamt straRenbegleitende Rad- und Gehwege ent-
lang von Landes- oder KreisstraRen. Diese sind auch in der Radwege-Netzhierarchie entsprechend dar-
gestellt. In den Netzen noch nicht dargestellt sind die Wege, fiir die noch Grundstiicksverhandlungen
erforderlich sind, oder die im Zuge anderer Planungs- und BaumalRnahmen realisiert werden sollen.

Bereits in Priifung bzw. Planung sind die nachfolgenden Abschnitte:

1. Nierenhof Ri. Langenberg

Uber den PR-Platz am Haltepunkt Nierenhof Ri. Siiden iiber die groRe Wiese, dem Bachlauf folgend
(Kanaltrasse, auf der ein Pflegeweg gebaut werden soll, der dann eine radfahrtaugliche Oberfldache er-
halten soll), Gber eine neu zu errichtende Briicke auf das Geldnde des Sportplatzes, der fiir eine Wohn-
bebauung vorgesehen ist. Die ErschlieBung im Wohngebiet ermdglicht dann den Anschluss an die Ufer-
stralle und diese an die Bonsfelder StralRe. Ab hier kann der Radfahrer nur im Verkehrsraum gefiihrt
werden.

2. Langenberg Ri. Neviges oder Velbert

Uber die Vogteier StraRe - Pliickersmiihle (L107) bis zum letzten bebauten Grundstiick im Verkehrsraum.
Am Beginn der Briicke Uber die S-Bahn nach rechts (Nordwesten) ausschwenken und neben der Be-
triebstreppe (zum Erreichen der Briickenwiderlager) entlang der Grundstlicksgrenze Ri. Siidwesten. Hier
muss ein Bach Uberquert werden und auf der anderen Bachseite z.T. Baume entnommen werden. Der
weitere Verlauf fiihrt dann relativ dicht entlang der Bahn Uber die dort vorhandene Kanaltrasse, die
auch einen Pflegeweg mit radfahrtauglicher Oberflache erhalten soll. Kurz vor der Bleibergstral3e soll der
Weg in der Hoflage zwischen Lagerplatz und Pferdekoppel auf die StralRe Wolfssiepen verschwenkt wer-
den. Am Ende geht es dann links nach Neviges und rechts nach Velbert.

3. Nach Neviges

Uber die BleibergstraBe Richtung Siiden iiber den Bahniibergang bis zur Einmiindung. Dort nach rechts
in die Kuhlendahler Stralle. Diese hat einen straRenbegleitenden Weg, der als Geh- und Radweg ausge-
schildert ist. Aufgrund des ungepflegten Zustandes hat der Landesbetrieb jedoch Schilder (,Schaden an
Rad—uhd Gehweg”) aufgestellt. An der signalisierten Kreuzung dann links auf den dort vorhandenen
gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der Bernsaustrafle nach Neviges. Hier geht der Weg jedoch
aufgrund direkt neben der Fahrbahn anstehenden Felses nicht durch, so dass die StralRe ohne Que-
rungshilfe gequert werden muss.

4. Nach Velbert-Mitte

Entlang der Bleibergstralle bis zur zweiten Rechtskurve. Dort zweigt eine Zufahrt zu einem Feldweg (Am
Hackland) ab. Diesem ein kurzes Stick nach Norden folgen und dann nach links auf die landwirtschaft-
liche Flache (im Norden Feld im Siiden Wiese) nordlich vom Bach abbiegen. Hier ist ebenfalls die Anle-
gung eines Pflegeweges mit radfahrtauglicher Oberflache geplant. Am Ende dieser Flache ist eine Bach-
querung (Ri. Suden) erforderlich. Dadurch erreicht man den forstwirtschaftlich ausgebauten Waldweg,
der ggf. eine feinere Oberflache erhalten soll. Ab dem nachsten erreichbaren Haus (bei den Regenriick-
haltebecken) ist die StraRe Birkental asphaltiert. Uber diese erreicht man dann die Briicke des héher
verlaufenden Panoramaradweges und kann Uber die Anschlussstelle SieperstralRe dort auffahren oder
Uber die BrucknerstraRe direkt zur Langenberger StraRe gelangen.
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Sobald Realisierungsmoglichkeiten fir die genannten Verbindungen bestehen kann/sollte
die Radwege-Netzhierarchie Gberpriift und ggf. gedndert werden. Die Realiserung dieser
Wegestlicke sollte dann auch entsprechend priorisiert werden.
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5.5 Kosten und Unterstiitzung durch 6ffentliche Forderprogramme
Das Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr ist als langfristiger Rahmenplan anzuse-
hen. Die Umsetzung aller MalRnahmen ist abhéngig von ihrer Finanzierbarkeit. Dem ent-
sprechend wird der Zeitaufwand bis zur Umsetzung aller MaRnahmen je nach Verfiigbar-
keit von Mitteln auf etwa fiinf bis zehn Jahre geschatzt. Dieser Umsetzungszeitraum ist
nicht vollstandig abzusehen und bedingt wahrend der Umsetzung immer wieder ,Feinjus-
tierungen” innerhalb des Konzepts.
Insbesondere eine Vielzahl von MaRBnahmen im Bereich des FuBverkehrs werden im Rah-
men der allgemeinen StraBRenbaumalRnahmen mit erstellt bzw. angepasst. Hierzu sind
entsprechende Entwurfs- und Ausfiihrungsplanungen zu erstellen, aus der sich dann ge-
naue Kostenberechnungen fiir die jeweiligen MalRnahmen ableiten lassen.
Dort wo keine baulichen MaBnahmen erforderlich sind, kénnen durch Beschilderungen
oder Markierungen (Radschutzstreifen) bereits jetzt schon kostengilinstige Umsetzungen
vorgenommen. Teilweise sind hierfir Anpassungen im Bereich des ruhenden Verkehrs
erforderlich.
Nachfolgend ist eine grobe Schatzung dargestellt, mit welchen Kosten im Bereich des
Radverkehrs zu rechnen sind. Die Auflistung ist unterteilt in Stadtbezirke und Handlungs-
bereiche:
Kostenschatzung im Radverkehr
Bereich Kosten in Tsd. EUR
Velbert-Mitte (Teilbereich 1) Langsverkehr 40,5
Querverkehr 0,8
Knotenpunkte 50,0
Velbert-Mitte (Teilbereich 2) Langsverkehr 65,0
Querverkehr 35,0
Knotenpunkte 179,0
Velbert-Mitte (Teilbereich 3) Langsverkehr 48,0
Querverkehr -
Knotenpunkte 35,0
Velbert-Mitte (Teilbereich 4) Langsverkehr 223,0
Querverkehr -
Knotenpunkte 256,0
Velbert-Mitte (Gesamt) Radabstellanlagen 140,0
Velbert-Neviges Langsverkehr 481,0
Querverkehr 37,0
Knotenpunkte 60,0
Radabstellanlagen 69,0
Velbert-Langenberg Langsverkehr 980,0
Querverkehr 35,0
Knotenpunkte 29,0
Radabstellanlagen 40,0
Abb. 5.5-1 Tabelle Kostenschatzung im Radverkehr
Bezliglich der Radabstellanlagen an den ausgewahlten Standorten kdnnen zum jetzigen
Zeitpunkt keine genauen Angaben Uber die Anzahl getroffen werden. Die Kosten fiir einen
Fahrradbigel werden in der Regel mit ca. 350 Euro (netto) angesetzt. Am ZOB Velbert-
Mitte empfiehlt es sich in einer ersten Phase bis zu 15 Fahrradboxen flr E-Bikes/ Pedelecs
einzurichten, um die Einzugsbereich des ZOB deutlich zu erhéhen. Hier kann der Radver-
kehr eine wichtige Zubringerfunktion zum Busverkehr in Richtung Essen (ibernehmen.
Seite 79

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr VELBERT
—

Stand: 07.01.2019 -

Die Kosten fiir die Fahrradboxen sind mit 900 bis 1.500 Euro (netto) je nach Ausstattung
anzusetzen. Hinzu kommen noch Grunderwerb und bauliche Anpassungen.

Insgesamt ist fir die Umsetzung aller MaRnahme ein Volumen von 2,8 Mio. Euro (netto)
erforderlich. Hinzu kommen noch Kosten fir Planungs- und Marketingkosten.

Grundsatzlich stehen unterschiedliche Finanzierungsquellen zur Verfligung, die nicht fiir
die Finanzierung aller MaRnahmen geeignet sind, sondern gezielt genutzt werden sollen:

e Eigenmittel der Stadt
e  Fordermittel
e Beteiligungen der privaten Leistungstrager und Sponsoren

Eigenmittel stehen angesichts der derzeitigen Finanzsituation nur eingeschrankt zur Ver-
fligung und koénnen vor allem fir Personalkosten und die Infrastrukturentwicklung im
Rahmen der Stadtplanung eingesetzt werden.

Die Forderlandschaft ist vielschichtig. Einig sind sich nahezu alle Férderprogramme darin,
Anreize zur kostengiinstigen Minderung von Treibhausgasemissionen im kommunalen
Umfeld zu setzen und messbare Treibhausgaseinsparungen zu beschleunigen. Fordermit-
tel werden dann bendtigt, wenn Bau- und Ausbauvorhaben, grundhafte Erneuerung sowie
weitere Vorhaben der Nahmobilitdat umgesetzt werden sollen, die geeignet sind, sicheren
Rad- und FulBverkehr zu gewahrleisten, motorisierten Individualverkehr auf den Rad- und
FuBverkehr zu verlagern und die Vernetzung mit dem offentlichen Personenverkehr zu
starken.

Hier bietet das Ministerium fir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen mit den Richtli-
nien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen das passende Instrument, wenn es darum geht, Radverkehrsanla-
gen, FuBverkehrsanlagen, Fahrradstationen, Fahrradabstellanlagen im o6ffentlichen Ver-
kehrsraum sowie Offentlichkeitsarbeit zur Férderung der Nahmobilitidt, Modal Split
Erhebungen und Dauerzahlstellen fir den Radverkehr zu realisieren. Der Forder-
hochstsatz darf 80 % grundsatzlich nicht Gberschreiten.

Eine ausschlieRliche Férderung des Radverkehrs erfolgt (ber den Bundeswettbewerb
,Klimaschutz durch Radverkehr” der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministe-
riums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit. Im Rahmen dieses Forderaufrufs
kénnen modellhafte, innovative, investive Projekte zur Verbesserung der Radverkehrssitu-
ation in konkret definierten Gebieten wie beispielsweise Wohnquartieren, Dorf- oder
Stadtteilzentren geférdert werden. Ziel ist es, neben der Einsparung von Treibhaus-
gasemissionen, den Anteil des Radverkehrs an der Verkehrsleistung zu erhéhen und einen
Beitrag zur Verbesserung der Lebensqualitdt vor Ort zu leisten. Hinzu kommt die Bike-and-
Ride -Offensive des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
und der Deutschen Bahn (DB). Mit der Bike-and-Ride-Offensive soll der Auf- und Ausbau
von Radabstellanlagen an Bahnhofen fiir Kommunen erleichtert werden. Bis Ende 2022
sollen 100.000 zusatzliche Bike-and-Ride -Platze deutschlandweit errichtet werden.

Fur beide Forderprogramme ist die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie” vom 1. Oktober 2018 maRgeblich. Férderfahig
sind demnach Mobilitatsstationen, Wegweisungssysteme, die Errichtung von Radver-
kehrsanlagen, Beleuchtung fiir bestehende oder geforderte Wege fiir den Radverkehr, die
Umgestaltung bestehender Radverkehrswege, um sie an ein erhdhtes Radverkehrsauf-
kommen anzupassen, die Umgestaltung von Knotenpunkten, die Errichtung von Radab-
stellanlagen und Fahrradparkhdusern sowie technische MalRnahmen (z. B. Hinweisschil-
der) zur Einfihrung von ,griinen Wellen” fiir den Rad- und FuBverkehr an Ampeln. Die
Forderquote liegt hierbei in Abhdngigkeit der Manahme zwischen 30 und 40 %.
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Fir MaRnahmen in den Innenstadten von Velbert-Mitte, Neviges und Langenberg kann es
zudem sinnvoll sein, zu prifen, inwiefern verkehrliche MalRnahmen mit stadtebaulichen
Projekten verknilipft werden kdénnen, so dass Mittel der Stadtebauférderung akquiriert
werden kénnen.

Gerade in Bereichen, wo Funktionsverluste und Gebaudeleerstdnde in den "zentralen
Versorgungsbereichen" zu beobachten sind, werden mit dem Programm , Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren” Investitionen zur Profilierung der Zentren und Standortaufwertung
ermoglicht. Das Anliegen des Zentrenprogramms besteht darin, die stadtbaukulturelle
Substanz, die stadtebauliche Funktionsfahigkeit, die soziale Vitalitdt und den kulturellen
Reichtum der Innenstadte, Stadtteil- und Ortsteilzentren zu erhalten bzw. wiederzugewin-
nen. Dies beinhaltet u. a. auch die Aufwertung des 6ffentlichen Raumes (StraBen, Wege,
Platze, quartiersvertragliche Mobilitdt) und die Gestaltung von Griin- und Freirdumen
sowie die Umsetzung von MaBnahmen der Barrierearmut beziehungsweise -freiheit.

Fordervoraussetzung ist ein aktuelles, unter Beteiligung der Blrgerinnen und Birger er-
stelltes integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept, in dem Ziele und MaRnahmen
im Fordergebiet dargestellt sind. Dabei sind die Richtlinienvorgaben des Bundes zu erfiil-
len.

Da die Stadt in der Regel mit Investitionen in Vorleistung geht, ist dariiber hinaus zu pri-
fen, ob und wie private Leistungstrager und Sponsoren fiir die Umsetzung oder den spate-
ren Betrieb einzelner MaRnahmen (z. B. Radabstellanlagen) einbezogen werden kénnen.
Moglich sind auch Zahlungen fiir die Prasenz in Marketinginstrumenten (Website, Flyer,
Broschiren) und bei der Beteiligung an Marketing-Kampagnen. Zudem kdnnen bestimmte
Aufgaben der Bauleitplanung sowie die Ziele des FuR- und Radverkehrskonzepts auf der
Grundlage stadtebaulicher Vertrage oder in der Form eines Vorhaben- und ErschlieBungs-
planes sowie eines Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes von privaten Investoren Uber-
nommen werden.
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5.6 Stufenkonzept

Das Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr beinhaltet eine Vielzahl an EinzelmaR-
nahmen mit konkretem raumlichem Bezug. Diese sind fiir eine nachhaltige Minderung von
Treibhausgasemissionen und die Entwicklung der Nahmobilitat fur die Stadt Velbert von
Bedeutung. Dabei bediirfen alle oben genannten MalRnahmen einer praxistauglichen Or-
ganisation inklusive sinnvoller Kooperationen. Dabei sind die Ressourcen der Stadt Velbert
in finanzieller und personeller Hinsicht zu beriicksichtigen. Der Erfolg des Klimaschutzteil-
konzepts und dessen MaRnahmen sind deshalb an eine wirksame Priorisierung der Mal3-
nahmen nach ihrer Wichtigkeit und Dringlichkeit gebunden, um finanzielle Mittel zielge-
richtet einzusetzen. Im Stufenkonzept werden raumliche Schwerpunkte gebildet, denen
MaRnahmen zugeordnet sind. lhre Umsetzung ist mit besonderer Prioritat zu verfolgen.

Fur die Stadt Velbert werden finf Bereiche in allen Stadtbezirken hervorgehoben, die sich
in ihren raumlichen, strukturellen oder baulichen Voraussetzungen unterscheiden, tber
die sich gleichzeitig aber in besonderem Male &ffentlichkeitswirksam spiirbare Verbesse-
rungen fiir Gehende und Radfahrende ergeben:

1. Velbert-Mitte, Innenstadt
2. Velbert-Mitte, Langenberger StralRe
3. Velbert-Mitte, Willy-Brandt Platz und Umgebung
4. Velbert-Neviges, Markt/Bahnhof
5. Velbert-Langenberg, Bonsfelder StraRe/S-Bahn-Haltepunkt
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Abb. 5.6-1 Raumliche Schwerpunkte der MaRnhahmen

Neben diesen fiunf raumlichen Schwerpunktbereichen kénnen alle in diesem Konzept
benannten MaRnahmen in kurzfristige, mittelfristige und langfristige Realisierungszeit-
raume eingeteilt werden. Die kurzfristigen MalBnahmen beinhalten vor allem Beschilde-
rungen und Markierungsarbeiten, die kostenglinstig und mit geringem Planungsaufwand
umgesetzt werden konnen. Zu den mittelfristigen MaRnahmen gehoren kleinere bauliche
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Anpassungen und Ausbesserungen, die vor allem im Rahmen von Instandhaltungsmaf-
nahmen ausgeflihrt werden. Die langfristigen MaRnahmen betreffen Uberwiegend
Strallenbaumalnahmen mit einer entsprechenden planerischen Vorlaufzeit.

Die Realisierung von Mallnahmen, die nicht im Aufgabengebiet der TBV und der Stadtver-
waltung Velbert liegen, sollte moglichst friihzeitig mit den entsprechenden Tragern be-
sprochen werden, um eine zeitnahe Umsetzungen zu ermdoglichen.

1. Velbert-Mitte, Innenstadt

Flr das Zentrum von Velbert-Mitte wird seit einigen Jahren eine Umgestaltung des Velber-
ter Innenstadtringes, der die Sternberg-, Thomas-, Offer-, Griin-, Giiter- und HoferstraRe
umfasst, gefordert. Das hier giiltige EinbahnstralRensystem fiihrt nicht nur bei Radfahrern,
die zu Umwegen gezwungen werden flr Frustration. Innerhalb der Innenstadt gibt es nur
vereinzelt Radwege ohne weiteren Zusammenhang und nur in einer Fahrtrichtung.

Der Verkehrsentwicklungsplan sieht vor, das Einbahnstralensystem in der Innenstadt
nach und nach aufzulésen und die ErschlieBungsstraBen fiir den Zweirichtungsverkehr
freizugeben. Dies ist in Teilbereichen bereits erfolgt und fiir andere Teilabschnitte in Pla-
nung. Diese MaRnahme ist auch im Sinne des Radverkehrs umzusetzen. Bei einer Offnung
des ostlichen Innenstadtrings fiir den Zweirichtungsverkehr (GriinstraRe/ GuterstraRe/
Hoferstrale und in Teilen der SternbergstraRe bis zur SchwanenstraRe) wiirde es zu einer
deutlichen Verlagerung des Verkehrs von der ThomasstraRe/ OfferstraRe kommen. Durch
diese MaRnahmen soll insbesondere die Erreichbarkeit der innerstadtischen Ziele und die
Orientierung verbessert, sowie Umwegfahrten vermieden werden. Im Zuge der Umgestal-
tung des Innenstadtrings ist darliber hinaus darauf zu achten, dort wo es moglich ist,
Gehwege zu verbreitern. Insbesondere an der Sternbergstralle sind die Vorbereitungen
zur stadtebaulichen Neuordnung der ehemaligen Gewerbeflachen zu forcieren und die
Ideen zur Verbreiterung der Gehwege in der Bauleitplanung zu verankern.

In einem weiteren Schritt sind die Sudstralle und in der Verlangerung die Mettmanner
StraBe bis zum Knotenpunkt RheinlandstralRe als FahrradstraBe auszuweisen und herzu-
richten. Durch die Kennzeichnung als FahrradstraBe wird die Fahrbahn vorrangig dem
Radverkehr zur Verfligung gestellt. Die Zulassung des Kraftfahrzeugverkehrs geschieht mit
einem Zusatzschild. Kraftfahrzeuge diirfen dann die FahrradstraRe mit maRiger Geschwin-
digkeit befahren. Auf diese Weise wird eine Umfahrung zur vielbefahrenen Langenberger
StraRe geschaffen und gleichzeitig ein 6ffentlichkeitswirksames Element der Radverkehrs-
forderung umgesetzt, um mehr Menschen dazu anzuregen, haufiger aufs Fahrrad umzu-
steigen.

Der Eingang zum Zufahrtsweg des PanoramaRadwegs an der GlterstraRe/ Alter Bahnhof
ist nicht erkennbar und unattraktiv gestaltet. Dieser Bereich ist aufzuwerten, um flr FuR-
ganger und Radfahrer gleichermalen einen direkten und sicheren Weg zur Innenstadt zu
ermoglichen.

Mit einer neuen Verkehrsfihrung in der Innenstadt erwachst das Bedurfnis nach besserer
Orientierung. Die Eingdnge in die Innenstadt von Velbert-Mitte sind undefiniert. Einheit-
liche Orientierungspunkte fehlen. Eine Leitwirkung von den Eingangen in die FulRganger-
zone ist nicht gegeben. Haufig ist nicht bekannt, wie kurz Wege sind oder welche Wege
gegangen werden kdnnen, so dass der PKW als bevorzugtes Verkehrsmittel gewahlt wird.
Hier schafft der Aufbau eines innenstadtweiten FuRgangerwegweisungssystems Abhilfe,
das aufzeigt, welche Ziele in welcher Zeit zu Ful erreicht werden kénnen.

Im Zuge dieser MalRnahme ist daher auch ein modernes und zeitgemaRes Beschilderungs-
system aufzubauen, das die Bedirfnisse und Eigenschaften des FuRverkehrs aufnimmt. In
diesem Zusammenhang sind auch die Innenstadteingdnge im Sinne einer besseren Er-
kennbarkeit und Orientierung aufzuwerten. Die betrifft insbesondere die NedderstraRe,
die fur Busfahrer den schnellsten Zugang zur Innenstadt aus Richtung ZOB bietet.
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Erste Ideen und Kostenschatzungen hierzu wie auch dem Wegeleitsystem sind bereits im
integrierten Handlungskonzept zur Aktivierung der Innenstadt von Velbert-Mitte 2015-
2021 enthalten und anwendbar. Demnach sollen an sieben Zugangspunkten zum ful3laufi-
gen Innenstadtbereich besonders gestaltete Stadteingdnge entstehen. Die Stadteingdnge
werden nach einem gemeinsamen Schema mit wiederkehrenden Elementen gestaltet.

In der Velberter Innenstadt ist ein deutlicher Mangel von Fahrradabstellanlagen (insbe-
sondere an Markttagen) zu konstatieren. Es fehlt weiterhin an Service-Elementen fiir Rad-
fahrer (z. B. Uberdachung, Servicestationen, Luftpumpen, SchlieRficher). Die heutige An-
forderungen an Fahrradabstellanlagen sind deshalb in die Gestaltung der Innenstadtein-
gange einzubeziehen. In Abhangigkeit des Standorts sind fiir die jeweiligen Abstellanlagen
unterschiedliche Ausstattungselemente vorzusehen. Die Auswahl der Pldtze erfolgt an den
Schnittstellen der FulRgdangerzone mit den wesentlichen Ful- und Radwegeverbindungen
zur Innenstadt.

2. Velbert-Mitte, Langenberger Strafle

Auf der Langenberger StraBe herrschen derzeit Verkehrsbelastungen von bis zu
19.000 Kfz/24 h. Damit liegt die Verkehrsbelastung dieser StraRe teilweise auf demselben
Niveau wie das der Autobahn A 535. Radfahrende nutzen deshalb die fiir sie nicht freige-
gebenen Gehwege. Somit teilen sich hier FuRganger und Radfahrer die Gehwege, die das
durch Richtlinien vorgegebene MindestmaR von 2,50 m unterschreiten und das, obwohl in
diesem Teil Velberts neben Gewerbegebieten auch Wohngebiete und das Berufskolleg
Niederberg fiir ein stetiges Passantenaufkommen sorgen.

Laut MalRnahmenkonzept ist vorgesehen, hier beidseitige Radschutzstreifen von jeweils
1,50 m Breite und einen Anschluss an den einseitigen gemischten Rad- und FuRweg durch
Markierung herzustellen. Hierflr wird eine Reduzierung der Fahrbahnbreiten unumgang-
lich sein. Damit auf der Langenberger Stralle Vorhaben zur Starkung der Nahmobilitat
umgesetzt werden kdnnen, ist die Errichtung einer Osttangente zwischen Schmalenhofer-
stralle und dem OBI Kreisel zwingende Voraussetzung.

Wie Untersuchungen im Rahmen der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans fiir
Velbert-Mitte nachweisen konnten, wiirde die Einrichtung der Osttangente zu einer deut-
lichen Entlastung vor allem im Bereich der Nevigeser und Langenberger StraRe fiihren.
Neue Knotenpunkte (Osttangente/Schmalenhofer StraRe) konnen mit der Einrichtung von
Signalanlagen eine leistungsfahige Verkehrsqualitat erreichen.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass der Bau der Osttangente intensive verkehrliche Entlas-
tungswirkungen fiir die Langenberger StraRRe erzeugen kann. Damit die zusatzlichen positi-
ven Impulse wie die Starkung der Nahmobilitat, der Hinzugewinn an Lebensqualitat durch
die Reduzierung von Liarm- und Schadstoffemissionen und die darauf folgende Neuord-
nung des StraBenraums die gewiinschten Effekte bewirken, bedarf es einer Fortsetzung
des gemeinschaftlichen Prozesses aller Akteure, um den Bau der UmgehungsstralRe zu
ermoglichen.

3. Velbert-Mitte, Willy-Brandt Platz und Umgebung

Mit der Einrichtung einer FahrradstralRe in der Verlangerung Mettmanner StraRe bis zum
Knotenpunkt RheinlandstraBe (siehe 1.) einher geht die Fortfiihrung dieser Radroute tiber
die Mettmanner StraRe, HerzogstraRe, BurgstralRe, BasterteichstralRe und Nevigeser Stra-
e, um einen Anschluss an den PanoramaRadweg zu gewahrleisten. Hierflr wird es not-
wendig sein, beidseitige Radschutzstreifen einzurichten, vorgezogene Radaufstellflaichen
an den Zufahrten vorzusehen (wenn hier Radschutzstreifen errichtet werden) und an der
Nevigeser Strafle den Fulgdngeriiberweg anzupassen. Auf diese Weise kann eine weit-
raumige Umfahrung der Berliner StraRe und der Nevigeser Stralle aus Richtung Innenstadt
erzielt werden.
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Die Umsetzung der MaRnahmen aus Teilbereich 1 (Abb. 5.2.1-1) zielt auf eine Starkung
der Verbindung HeidestraRe/Deller StraRe/Schmalenhofer StraBe ab. Das MaRnahmen-
biindel ist als ein Bestandteil zur Starkung von Velorouten zu sehen, die es ermdglichen,
auf direktem Weg sicher und komfortabel Ziele des Alltags miteinander zu verknipfen.

Gleichsam sind zur Herstellung von sicheren und komfortablen Wegen in die Innenstadt
und zuriick auf der HeidestraBe und der RheinlandstraBe Einmindungen zu verkleinern
und Radfahrerfurten anzupassen. Insgesamt gilt es die untbersichtliche Fiihrung an Kreu-
zungs- und Einmiindungsbereichen zu optimieren sowie Fulgidnger und Radfahrer auf
separaten Wegen zu fihren.

4. Velbert-Neviges, Markt/Bahnhof

Der S-Bahnhof Velbert-Neviges bietet durch seine innenstadtnahe Lage und seine Ndhe
zum Busbahnhof besonders gute Voraussetzungen, um unterschiedlichen Mobilitdtsan-
forderungen der Menschen gerecht zu werden und als Mobilstation mit einem entspre-
chend zugeschnitten Angebot zukiinftig ohne groRe Nutzungsbarrieren Birgern eine
flexible Mobilitdat zu ermdglichen. Reisende sollen auf den ersten Blick - beispielsweise
durch Wegweiser und ein einheitliches Design - erkennen, dass die Angebote zur Mobil-
station gehoren. In Neviges kann damit ein fur alle sichtbarer Verknipfungspunkt als
Schnittstellen des Umweltverbundes mit systemischer Vernetzung mehrerer Verkehrsmit-
tel in direkter raumlicher Verbindung ermoglicht werden.

Gemal des Handbuchs Mobilstationen Nordrhein-Westfalen des Zukunftsnetzes Mobilitat
NRW ist auch in Hinblick auf die Besucher von Mariendom und Schloss Hardenberg denk-
bar eine Mobilstation des Typs ,L“ umzusetzen. Dies beinhaltet neben der Verknlpfung
von SPNV und OPNV auch eine Fahrradverleih-Station, Fahrradabstellanlagen, Pkw-
Stellplatze und Taxis. Neben einem einheitlichen Design werden diese Angebote verknipft
mit einem Aufenthaltsraum, Ladestationen fiir E-Fahrrader oder E-Autos, einer WC-Anlage
und einem Servicepunkt sowie gegebenenfalls Schliefacher und einen Stadtplan.

Dieses Projekt ist neben seinen verkehrlichen Aspekten vor allem als ein Mittel der stadte-
baulichen Aufwertung des Bereichs rund um den Haltepunkt Neviges zu sehen. Erforder-
lich ist eine gelungene Integration der Mobilstation in das Umfeld, damit diese als
Bestandteil der umliegenden Innenstadt wahrgenommen wird und dementsprechend
positive Wechselwirkungen zwischen der Aufenthaltsqualitdt der Innenstadt und der Ent-
wicklung des Umfelds des Bahn-Haltepunkts und des Busbahnhofs ergeben. Eine Zuwen-
dung nach § 12 OPNVG NRW - Investitionsmanahmen des OPNV - gemiR Weiterleitungs-
richtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d. F. vom 21.03.2018 ist denkbar.

Damit die Zuwegung zur Mobilstation gewahrleistet wird, sind die MaRnahmen am
Knotenpunkt Lohbachstrale/ WilhelmstraRe entsprechend den Vorschldgen aus Kapitel
5.2.2 umzusetzen.

5. Velbert-Langenberg, Bonsfelder StraBe/S-Bahn-Haltepunkt

Derzeit existiert keine sichere Radwegeverbindung zwischen Velbert-Langenberg und
Velbert-Nierenhof entlang der Bonsfelder StralRe. Die Fertigstellung tiber die in Kapitel 5.4
beschriebene Strecke ab dem PR-Platz am Haltepunkt Nierenhof Ri. Siden Uber Grin-
flachen entlang des Deilbachs und durch ein Wohngebiet Gber die UferstraBe und die
Bonsfelder Strafe im Verkehrsraum ist ein wesentlicher Bestandteil, um ortsteil-
lbergeifende Wegeverbindungen herzustellen und wesentliche Licken im Radwegenetz
der Stadt Velbert zu schliefRen.
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6 Controlling und Verstetigung

Fir eine erfolgreiche Umsetzung des Ful3- und Radwegekonzepts ist eine regelmaRige
Uberpriifung der Zielerreichung in Form eines Controlling-Systems sowie einer Versteti-
gungsstrategie notwendig. Nur so kann im Stadtgebiet die Nahmobilitdt geférdert und die
Umweltbelastungen verringert werden. Fir die Weiterverfolgung und Umsetzung des FuR-
und Radverkehrskonzepts ist von Bedeutung, dass die Planungen vertiefend vorangetrie-
ben werden. Die MaBnahmen sollten ggf. gepriift und konkret ausgearbeitet werden,
damit die empfohlenen Umsetzungszeitraume eingehalten werden kénnen.

Die Umsetzung der bezirksiibergreifenden MaRnahmen erfordert eine Intensivierung der
Gesprache mit allen beteiligten Akteuren, um eine Verstetigung der Zusammenarbeit
aufzubauen. Neben Vertretern der Stadt ist fiir die Abstimmung und Absprache im Ful3-
und Radverkehr ebenso die Kooperation mit den entscheidenden Baulasttragern maRgeb-
lich. Innerorts liegt die Baulasttragerschaft bei der Stadt Velbert. AulRerorts hingegen beim
Landesbetrieb Strafen.NRW oder dem Kreis Mettmann. Somit ist die Stadt Velbert fir
MaRnahmen auBerorts auf die Abstimmung mit diesen angewiesen. Aus diesem Grund
sind eine Vielzahl an Akteuren fiir die Umsetzung und Erfolgskontrolle des FuBR- und Rad-
verkehrskonzepts verantwortlich. Hilfreich ware aus gutachterlicher Sicht einen Vertreter
der Stadt zu ernennen, der die Umsetzung des Konzepts betreut, diverse Férdermittelan-
trage stellt und die Abstimmung der MaRnahmen innerhalb der beteiligten Akteure orga-
nisiert. Ebenso wire ein gemeinsames Treffen aller eingebundenen Akteure zur Uberprii-
fung der Uberwiegend mittelfristig umzusetzenden MaBnahmen nach ca. zwei Jahren
vorstellbar.

Zur Uberpriifung des vorliegenden Konzepts kénnen die in Kapitel 5 aufgestellten MaR-
nahmenvorschlage herangezogen werden. Beispielsweise kann gepriift werden, ob aus-
gewiesene Netzllicken im Bereich Radverkehr geschlossen, deutliche Mangel der Radwege
verbessert, FuRwege verbreitert oder Querungshilfen fir den Ful- und Radverkehr erbaut
worden sind. Mithilfe einer Mobilitatsuntersuchung (z. B. in Form einer Haushaltsbefra-
gung) kénnen Informationen tGber das Nutzungsverhalten der Velberter Bevolkerung abge-
fragt werden, die Auskunft Giber den Modal Split in Velbert geben und die prognostizierte
Steigerung nach Umsetzung diverser MaBnahmen ggf. bestdtigt werden. Darliber hinaus
besteht die Moglichkeit eine Radverkehrszahlung an bedeutenden Verkehrsachsen im
Stadtgebiet durchzufiihren. Eine Radverkehrszahlung vor und nach der Umsetzung einer
baulichen MaRnahme wiirde den moglichen Erfolg messen.

Wie eingangs bereits beschrieben ist die Beantragung der Mitgliedschaft der Stadt in die
Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V. (AGFS) empfehlenswert. Durch eine Mitgliedschaft in der AGFS besteht der
Vorteil nicht nur darin, dass eine gewisse AuRenwahrnehmung in Bezug auf den FuR- und
Radverkehr erfolgt, sondern auch dass Stadte, die in der AGFS Mitglied sind, bei Férder-
mittelvergaben bevorzugt werden.
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7 Kommunikationsstrategie

Ein Kommunikationskonzept stellt das zentrale Instrument der strategischen Kommuni-
kationsplanung dar und ist im Rahmen des kontinuierlichen Kommunikationsprozesses
neuen Bedingungen dynamisch anzupassen. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend
an Bedeutung und gilt als wichtiger Bestandteil, um die Menschen vom Auto auf das Rad
zu bewegen aber auch, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen und damit die Akzeptanz
zum Verkehrsmittel Full und Rad zu erhéhen. Im Rahmen des FuBR- und Radwegekonzepts
ist es daher erforderlich, eine gute Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte zunéchst
intern ansetzen und die Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern, damit Mit-
arbeiter als ,Vorbildfigur” fungieren. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst
alle Zielgruppen ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Beispiele fiir Kampagnen oder Wettbewerbe sind MaBnahmen wie ,Mit dem Rad zur Ar-
beit“** oder ,,Stadtradeln”sz. Ferner kann die Stadt Velbert Aktionstage mit dem Thema
FuBR- und Radverkehr organisieren. Verschiedene Aktivitdten, wie das Testfahren mit ei-
nem Pedelec kénnen Teilnehmende zum Nachdenken ihres Verkehrsverhaltens anregen
und dazu motivieren haufiger auf das Auto zu verzichten. Es kann zudem dariiber nachge-
dacht werden, ob die erfolgreich laufende Onlineplattform ,,RADar!-Online” nach Projek-
tabschluss weiterhin Bestand hat, bei der Nutzer Mangel (z. B. zugestellte Radwege) veror-
ten und beschreiben kdnnen.

Ein weiterer wichtiger Schritt im Hinblick auf Kommunikationsarbeit stellt die Verkehrs-
sicherheitsarbeit dar. Das Miteinander verschiedenster Verkehrsmittelnutzer im StraBen-
verkehr steht dabei im Fokus. Im Bereich der Verkehrserziehung kénnen Kampagnen wie
,Geh-Spal} statt Elterntaxi” (Bsp. aus Bergisch-Gladbach) helfen, dass mehr Schiler mit
dem Rad oder zu FuR zur Schule kommen und auf das Bringen und Holen mit dem Pkw
durch die Eltern verzichtet wird. Mit Projekten des Deutschen Verkehrssicherheitsrates
wie ,,Sicher mobil im Alter” konnen zudem Senioren an Veranstaltungen teilnehmen, die
Themen wie das Miteinander verschiedener Verkehrsteilnehmender beinhalten. Es kon-
nen auch Schulungen mit Pedelecs/ E-Bikes angeboten werden.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im offentlichen Raum wichtig, um moglichst alle Zielgruppen zu er-
reichen.

3 \Weitere Informationen zu ,Mit dem Rad zur Arbeit’ unter: https://www.mit-dem-rad-zur-

arbeit.de/bundesweit/index.php.

3 Weitere Informationen zu Stadtradeln unter: https://www.stadtradeln.de/home/.
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8 Ausblick und Empfehlungen

Die Starkung des Radfahrens und ZufuRgehens in Kommunen tragt einen wichtigen Impuls
zur Steigerung der Lebensqualitat der Bevolkerung bei. Mit dem Beschluss des Integrier-
ten Energie- und Klimakonzepts hat die Stadt Velbert sich als Ziel gesetzt, die CO,-
Emissionen im Stadtgebiet bis in das Jahr 2030 und 2050 deutlich zu verringern. Das er-
arbeitete FuRR- und Radverkehrskonzept zeigt MaBnahmen auf, wie der FuRR- und Radver-
kehrsanteil am Modal-Split in Velbert erh6ht werden kann.

In einer kontinuierlichen Kooperation und Interaktion unterschiedlicher Akteure wurden
die MalBnahmen entwickelt, die in Velbert die Situation fiir die Nahmobilitdt optimieren
und verbessern kénnen. Durch die Beteiligung der Bevolkerung in Form von Planungsspa-
ziergdngen, Planungsradtour, Planungswerkstatt sowie der Onlineplattform , RADar!“
konnten zudem Stadrken und Schwachen aus Sicht der Bevolkerung gemeinsam erortert
und berticksichtigt werden.

Im Vordergrund der Mallnahmen steht die sichere und attraktive Fihrung des Ful3- und
Radverkehrs in Velbert. Sowohl beim FuB- als auch beim Radverkehr wird das unzu-
reichende sowie nicht vorhandene Angebot beriicksichtigt. Die zentralen Handlungserfor-
dernisse fiir eine zukinftige, umweltschonende Entwicklung des ZufuRgehens sind die
Herstellung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit. MaBnahmen zur Steigerung des
Radverkehrs konzentrieren sich auf den Liicken- und Netzschluss im Stadtgebiet. Hier geht
es vornehmlich um eine sichere und attraktive Wegefiihrung sowie ein addquates Angebot
an Radabstellanlagen an zentralen Punkten.

Eine Herausforderung fir die Nahmobilitat stellen die bezirksiibergreifenden Verbin-
dungen zwischen Velbert Mitte sowie Neviges und Langenberg dar. An einigen Stellen sind
auf den AulRerortsstralen keine begleitenden Radwege ausgewiesen. Die rdumliche Ein-
engung des Radverkehrs durch die Topographie unterbindet oftmals eine separate Fiih-
rung des Radverkehrs. Hier kénnen neue Anséatze, das sichere Einfihren des Radverkehrs
auf den Stralenraum oder Geschwindigkeitsverringerungen bei nicht zu hohem Kfz-
Aufkommen angedacht werden. Dariiber hinaus hemmen die topographischen Bedingun-
gen die Bereitschaft das Fahrrad als Verkehrsmittel hdufiger zu nutzen. Jedoch bietet der
zunehmende Trend der Nutzung von E-Bikes und Pedelecs ein Potenzial und kann zu einer
zunehmenden Nutzungssteigerung des Verkehrsmittels Fahrrad fiihren.

Im Hinblick auf die Umsetzung und Ausfiihrung der MaBnahmen des FuR- und Radver-
kehrskonzepts miissen alle beteiligten Akteure eng zusammenarbeiten, damit das gesetzte
Ziel des Integrierten Energie- und Klimakonzepts zur Verringerung der CO,-Emissionen,
aus dem das vorliegende Konzept hervorgegangen ist, erreicht werden kann.

Der derzeit in Aufstellung befindliche Verkehrsentwicklungsplan bietet fir Velbert-Mitte
eine weitere Grundlage fir mittel- bis langfristige Strategien, die den Umweltverbund
fordern und den Verkehr verfliissigen bzw. verringern sollen. Im Fokus stehen insbesonde-
re die stark belasteten Hauptachsen in Nord-Siid- und Ost-West-Richtung. In diesem Be-
reich sollten Strategien bzw. MalRnahmen gegenseitig bericksichtigt werden, dass eben-
falls ein Zusammenwirken der beteiligten Akteure der Kommune voraussetzt.

Ein wichtiger Schritt neben der Umsetzung der MalRinahmen zur Férderung des Ful3- und
Radverkehrs ist es, dass die Stadt Velbert sich mit dem vorliegenden Konzept mittelfristig
um die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. bewirbt.
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Abbildung

Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V.

Arbeitsgemeinschaft fuBgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

Anschlussstelle
Allzeitwege
Bundesstralle
Bahnhof

Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen Fortbewe-
gungsmittel; Ein B+R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an dem
das Auto parkt.)

Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
Circa

Deutsches Institut fiir Normung e. V.

Empfehlungen fir die Anlage von Fuverkehrsanlagen
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Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
FuRgangeriberweg
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gegebenenfalls

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Stunde

Hauptbahnhof

Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen
Hauptwege

Institut fir Energie- und Umweltforschung
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen
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Kraftfahrzeug
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Lichtsignalanlage
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Stadtschnellbahn
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System reprasentativer Verkehrsbefragungen bzw. Mobilitat in Stad-
ten
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Tonnen

Tausend

unter anderem
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Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Zentraler Omnibusbahnhof

zum Beispiel

Seite 94

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert
Klimaschutzteilkonzept FuB8- und Radverkehr VELBERT
Stand: 07.01.2019 -

Anhang

Seite 95
biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Q ot

JUaNIBAIPRIS 0UNG - IHEETIA

L

Ha(|aA Ul Jya)JaApey pun -gn4 }dazuoyjiajzinyssewi|yy

gleylegne
azualbpels

9ZUBIBIPE]S = » =

ZJouuauUBIYOS
Zjouuayens
usyoeylaid
19SSEMO9D)

ayoe|iplep
ayoBJoqIamMan)
pun -aLjsnpu|

ayogysbun|paig

anpjnayssbun|paig

jepaddnp .Nl..\rl\o
V4
o2 y
e
TN\ et
.‘-/;\ <\

\.\.\ sabinaN
P, SYELTET
..~ yjeIpIoN
(

N,
/-/
7
i
\\» J9q|IaA
J

<.
uabuer \ m..wn:meNJ

\ “H9q|9A

.«!

| Plajsuog

\

2 §v
. J
R4
2 N~

g ¥

yreayary

Jpels

? )

/f\ .//

/M
o \N\\ H
¢

Z. A

yreyinm

yuig

sney

/. =~
v‘:oLEQI
.

‘ ' )0
.\ g ./. \ \/o(o.\
/ 1.

Seite 96

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

— T IHIGT3A

mxuxzu>._b<._.m oung 1avis

geyiagne
azuaibipes

azualbipels
Z)ouuBuBIYOS
Zjpuuagens
usyoeylald
lassema)

SYOEYPIEM
ayoelegIaman)
pun -ausnpu|

ayoeysbun|paig

(0g odwa] ) agensuagan
(0g odway] ) egensuagan

agesisjpwwesidney

(agenssiyayionidney pun egesns
-s1aIy| BIMOS -sapue ‘-sapung)

Z)9us}|eyaqJop
uyeqojnesapung

Z}ouuagess

jepaddnm ‘\'-.\—n\. ~

-gn4 3dazuoy|193zynyasewi|y

{ eep

Haq[aA Ul JyddIaApEY pun

uab :ETI

Nm._ omv_

uassy

yieqinm

Seite 97

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

1Y3X%43AIPELS 04Nq ~To3g13A

gleyagne
azualibipels

9ZUBIDIPE)S ==

Zjpuusyens
uayoeyy1el4

19SsSemMas)

3yoelplem
ayoBljeqIaman)
pun -aysnpu|

ayoeylsbun|pais

ua|je1sa)eH
epundayier/ejouuyes
snqipels

sngjeuoibay

snqgjauyos

ZJoUUBUDIYOS e

ANdS + ANdQ

2
=
Q
7]
(2]
=
[ =
-
N
~
)
L3
[}
=
N
[}
T
-
M
| =
>
1
[ =
=
o
P
Q
Q
<
D
=
=
(1)
-
=
-
<
o
o
®
-~

JQH |epeddnpp
& Bumuyony

[epaddnp L

69 | 2v9 |
joyuyeg jabnyuasoy m )

Aj

uabueH &EEE ‘

\ho:::mm Biaquabue

»Emﬁﬁ\

joyuyeqgsng wOr_r_w._w_Z

835 We waljeH
Bumuyory s

‘

yredinm

~. EuBm::._o wy \

[ Lb ]

\\r

/\J

5 5
ZAO! , IE. J2A0[ZAO!
R d A0 JoypaiypioN
yiedpioN wy \v ~ BiaquapaiN wnyjiuy
Ny,

v&a:wmmx W\.
‘ 2] )0
/ / \ \/.(—-
1.

usss3y

A4 —
/Q\* w8 .

[

LAO]

|es1a1y Jayuig

nL

sney

v uabijiaH

Seite 98

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

JyaxJaaIpRIS 0Ing - IEFETIA

gleysegne
azualb)peis

9ZUBIBIPE)S = = =

Z)2UUBUBIYOS
Zjpuusgens
usyoepIal
lasseman

ayoeliplem
ayoB[}oqIamMan)
pun -ajsnpu|

ayoeylsbun|pais

uyeqblagiepaiu
Bampeyeweioued

abejue
-sIyayianpey auyo

abampey

Zjausbampey
sayaljiaqn

Ha(|aA Ul Jya)JaApey pun -gn4 }dazuoyjjiajzinyosewi|y

.\..&
0 —
»\EEEoz
(
\
/./
7
3
S
J
<.
uabuneH \

/
{

J

\
\

.

[epaddnp

plajsuog

J\/.\.. .

ll.l
el
= |

yreyinm

yieayry

aqion

/ .\ peIS
e —~

Biaquabuen
SUETEYN \/ \

jsioyuabueq]

‘ “ )0
/ g ./ \ \/o(o.
~ ¥

_ .W,.\)\.A\ A

HOI-J.\I\L‘ uass3y

Naye®

Seite 99

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

JyaxJaaIpRIS 0Ing - IEFETIA

gleysegne
azualb)peis

9ZUBIBIPE)S = = =

Z)2UUBUBIYOS
Zjpuusgens
usyoepIal
lasseman

ayoeliplem
ayoB[}oqIamMan)
pun -ajsnpu|

ayoeylsbun|pais

sneyuayuesy, &
siedienepipeny (4
sed(-neziesd) 3
wnapuazpuabnr B
zjeidpods K9
pequuwimyos  §3
aposbunyejsueiap m
wnasniy - (&)
sneyjey
uabunjysLiuig

awesyJmswnyiqnd

Ha(|aA Ul Jya)JaApey pun -gn4 }dazuoyjjiajzinyosewi|y

uabuneH

.«.
|

s

P

[epaddnp

=
=

_.m, \)\\~ .\\x

Naye®

uass3y

@ E .v.:m@:mI

yreyinm

sney

Seite 100

biiro stadtVerkehr GmbH



VELBERT

YIRS 0UNG - THAETIA

gleysegne
azualb)peis

9ZUBIBIPE)S = = =

Z)2UUBUBIYOS
Zjpuusgens
usyoepIal
lasseman

ayoeliplem
ayoB[}oqIamMan)
pun -ajsnpu|

ayoeylsbun|pais

Jabel] JeyeAud ajnyosg
Bajjoysjniag

00

a|NyosIapIo4
8|NYoSLIESID)

wniseuwAo
a|nyos|eay

anyosydneH @

a|Nyospunio

2
3
Q
(7]
(2]
=
=
~
N
~
o
=
o
=
N
[}
T
[
m
c
=)
L]
c
=
Q.
A
Q
Q.
<
(1]
=
x
@
=
=
-
<
o)
(=2
®
p= A

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stadt Velbert
Stand: 07.01.2019

ayopue}s|nyss

[epaddnp

-

mom.O

00z

yreyinm

€8l a

)
/. sney
@ -uabljieH
opg ~ 899 v

-

Seite 101

biiro stadtVerkehr GmbH




Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

JyayJanIpeIs oing - IaagT1aA

-

[epaddnp

ageJisyoniquayoH m>Z\

7 .;\. .~ P /./I.

-
/S ONT
n s
] Q_Mcmwm“w  nemeeee \\ m—_. a§)BI}SaqIOMAD) J.
i " /29BAS 19XD18UBGRIS SAN (DIEIN] |
9ZUBIB)PE]G === = a3 5 \

Z)2UUBUBIYOS
Zjpuusgens
usyoepIal
lasseman

ayoeliplem
ayoB[}oqIamMan)
pun -ajsnpu|

ayoeylsbun|pais

sneyjeqo/puewneg =Y
Jayunoosig

13)UBWIMOS||OA
(SAN) Hopuess &
-sbunbiosianyeN

(ZAN) WnNUez  exy
-sbunbiosionyeN L=t

Ha(|aA Ul Jya)JaApey pun -gn4 }dazuoyjjiajzinyosewi|y

o

\ P17
’

playsuog SAN
m nByuLL

IMIY o

aplaysiug | N>z

vX3a3

InBxuLL

PHEen 190

m _.m, \)\\~ .\\x

IPIV

puejjney

-—

1P

Auuad

WINJUSZUBGEN zN
\ JOYUSIBIN'SAN oo
wnyuazypeisusuy| [l &.(J Par uess3y
\/ \-‘
ayolaiaqgsjneyulg

yreyinm

il

.\ ‘,_ Biag _>_<a
NSOM ZAN M
sney

-uabljieH

1PV u\fw

Seite 102

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

geylagne
azualbipels

SZUBIDIPE)S e #

Zjsuusyens
uayoepIal

lassemen)

ayoeyplem
ayoe|eqioman)
pun -auysnpuj

ayoeysbun|paig

194} peliyed ‘Bamyse)

194} peuyed

Biespieq usjlenszinyos

Biyiesuls usyianszINyog

Biyiespiaq yosiweb
Bamgn4 'n -pey

Bryiasule jyosiwab
Bamgng 'n -pey

Bijespiaq Bampey

Briasuie Bampey

Z}oUSIya)JaApRY uayonT
SHIN-H8q|aA

HaqIaA Ul JyayiaApey pun -gn4 jdazuoy|19)Zynyosewi|y

) 7 7

apiaysiug L

—

8e

A 3sioyuabuen
&

vZ48 “
BEY
LE! '
rd
uessg /\)\
\ -

929 \

Seite 103

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

191} peuye ‘Bamysn)

181} pelye4

Biesplaq uayianszZiNyos

Bryiesuia Jyosiwab
Bamgin4 ‘n -pey

Biiespieq bampey ===

Biylasule Bampey

ZJausiyayJanpey uayon
sablnaN-1aq|an

H3(|3A Ul JyaxJaApey pun -gn4 }dazuoyjiajzinyosewiy

jepaddam -

YIEZHOM

Seite 104

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Q = o
| U SE—

JyayiaApRIS 0INq - 1HIETIA

gleylagne
azuaibipels

QZUBIDIPE)S mem v mm

Z)9UUBUBIYOS
Z)8UUBgRNS
uayoeyyield
19SSEMBO)

ayoeyplem
ayoepaqiama)

pun -auisnpu|
ayoeysbunpaig

191} peuye ‘Bamyas

181} peuye4
Biyespieq jyosiwab
Bamgn4 'n -pey

Biylesute jyosiwab
Bamgn4 'n -pey

Biyiesuie bBampey

Z)JBUSIYdYJIAPEY Ud}¥INT
Biaquabue-uaqgion

HaqaA Ul JyayiaApey pun -gn4 jdazuoyjiajzynyasewi|y

uass3y

Seite 105

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

1yayaapeIS 0ing IaagTaA

geysagne
azualblpels

9ZUBIBIPE]S = » =

Z)2UUBUBIYOS
Zjpuuagens
usyoe|yiei
19SSEMa)

3YoejpeM
ayog|}aqiemen
pun -aLjsnpu|

ayoelsbun|pais

IYIIonyiq
ayolalagsbun|pueH

)
=
Q
74
(2]
=2
c
-
N
-
ol
x
o
3
N
@
T
-~
m
c
R
L]
c
3
o
A
O
Q
<
®
=
=
(1)
=
=
=}
<
$03
o
@
=X

s

P

(epaddnp .
£ S\
\.v\.f - .//
r\-/s\ < aJ
\.\ sabinaN H
.- /
.... \..\I. |tw 0
'} weapion \
«.u aplaysiuo| .\HN\‘N
\
~.
/. yleayoary
7
b’
K MaqgiaA
§ Ipe)S
<.
uabunerH )/ Biaqud
.~Q
| piajsuog

uass3y

yresinm

/ sney

v‘:m@:mI
-

)

Seite 106

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Sp— Jepaddnpm
1yaxiaAalpels oing wmmm4m>

Ve

il

2

=

D

]

o

=

c

N

o,

=

o

=

N

S B -

.muo ..... \\.

e 'j wespion

2 4

c IR

=

p u

m 4

o \

< e

)

=

=

)

>

-

5

&

o
qeysegne @
azualbpeyg T
9ZUBIBIPE)S e =

uabunjeH
Z)2uuBuaIyos
Zjpuuagens
usyoeylaly
19SSEMB95)
ayoeyplepm
ayoe|aqIamen)

pun -ausnpuj|
ayoeysbunpais

1yaxanpey
ayolalaqsbunjpuey

yieayory

MaqaA
JpEIS

NI
BILLTETY

jsioyuabuen

N o

uassy

yreyinm

sney

v -usbiioH

Seite 107

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Emfg%mwm‘o‘_g TH3g13aA

gleylagne
azuaibipels

S9ZUBIBIPE]S == = mm

Zjpuuagens
uayoe|ya.

losseman)

ayoepplem
ayoe|lagiemen
pun -auisnpu|

ayoeysbunpals

wnijuaz
-}pejsuauu| yoleieq
-sbunbliosiap Jajesuaz
abamuagaN

abamyiaz|y

Z obamidnel s
| obomidne}

auoziabuebyny

alyoJelaiyziaN-abamyn
SNIN-H3]|aA

2
3
D
7]
(2]
=
c
=
N
N
o,
X
o
=1
N
()
©
=
-
c
>
L}

HaqIaA Ul JyayiaApey pun

28,

S

jsioyuabue

8Ev1

yeynm

usss3y

vzea

Seite 108

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

wy 0
| —

JyaxJaAIpRIS 0Ung — IHag1aA

Z)2uusuaIyos

geysagne
azualbipers

9ZUBIB)PE)S == s

Zjpuuagens
uayoe|yel

lasseman)

SYOE|pIeM
ayoe|jeqiaman)
pun -au}snpu|

ayoeysbun|palg

apjundsyier/ajouuves

wnJjuazuagaN yolalaq
-sbunbiosiap Jojenusz

abamuaqgeN

abamiyiaz)y

Z obomydnep s
| ofomidne

9U0ZIaBUBDOYN |  m——

alyoueiaiyziaN-abamgn4
sabinaN-1aq|an

2
=
]
(7]
(2]
-
c
-
N
-
o,
=
o
=
N
(1]
T
L
m
c
=
L]
c
=]
Q.
A
Q
Q.
<
(1]
=
=
(1]
=2
=
=]
<
o
o
(1]
=3

|epaddnp

\ \_A

J

joyuyeg
1abnyuasoy

sabinaN
-H3(|aA

NbE.\!\\‘!ll‘i

L0171

joyuyeg
/e sabiasN

62H

62

2017

2041

wenm

apiaysiuQy /

2017

Seite 109

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB8- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Q E
| S S — |

Z)ouusuBIyoS

geysegne
azualbipeis

azualbjpe)s
Z)puuagens
usyoeyiaid

19sSemMan)

ayoeypIEM
ayoejeqIaman)
pun -aujsnpu|

ayoeysbun|paig

apjundajeH/ejoyuyeg

wnJjuazuagan yolaiaq
-sbunbliosiap Jojenuaz

abamuagaN
abamyiaz|y
Z abamidnenH
| ebamidney

auoziabuebyn4

alyaielalyziaN-abamgn4
Biaquabue-paqan

Ha(|aA Ul JyayiaApey pun -gn4 3dazuoy|iajzinyosewiy

uabuneH

)

4

\ (U] joyuyeg
V4 ‘Biaquabue m

/A

m“wn:omcu._
*Haq|aA

Y

—

Ra]

€2

playsuog

267
biag
0t

JapiayssdoH

N\

20070 /

221 /

Seite 110

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

pun -aujsnpu|
ayoeysbunipals

/ / 7 .
AT = apIaysiuoL S— \
w P o
S ———— 7] 1
Jyayisnpers oing -~ IHA9TAA o i
5 /
) 1 /: 0
qeyiegne o =
azuaibipers wuq 5
ozualbipe)g =—-=— N S~
)
Zjpuuagens S
usyoe|jial a
el 5
lasseman) P
=
ayoelpleM w
ayoeyeql
UOB|joqiamag w.
<
®
=
=
)
=
-
5
s
<3
@
=4

sney
-uabljieH

wnijuaz
-}peIsusuu| yoleiaq
-sbunbliosiap Jajenusz

9JN0ISBUNYDIYOSIT e
QJNOJUDGDN s
jsioyuabue]

2)N0J)ANEH  — o

QUO0ZISBUBOYN

alyaJessiyzyaN-abampey i
aNIN-HaqIBA uoss3y

Seite 111

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

1yaydaalpess oing mmmm._m;

Z)ouuauaIyosg

gleysegne
azualibipels

9ZUBIB)PRIG = v

Zjouusyens
uayoeyiel

lasseman)

ayoelpeA
ayoejoqIaman)
pun -aiysnpu|

ayoeysbun|pals

apundeleH/ejouuues

wnuuazuagap Yyolesaq
-sBunblosisp Jojenuaz

21N0ISBUNYDI|YOSIT e
QINOJUSQDN s
SN0 ANEH  m—

auoziabuebyny

a1youeaaiyzjaN-abampey
sabinaN-1aq|aA

HaqJaA Ul JyayJaApey pun -gn4 jdazuoyjiajzinyosewiy

jepaddnp

joyuyeg
19bnyuasoy m

:f%mm;wz
6C

yrednm

joyuijeg

Seite 112

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

1yaydaalpess oing mmmm._m;

Z)ouuauaIyosg

gleysegne
azualibipels

9ZUBIB)PRIG = v

Zjouusyens
uayoeyiel

lasseman)

ayoelpeA
ayoejoqIaman)
pun -aiysnpu|

ayoeysbun|pals

apundeleH/ejouuues

wnuuazuagap Yyolesaq
-sBunblosisp Jojenuaz

21N0ISBUNYDI|YOSIT e
QINOJUSQDN s
SN0 ANEH  m—

auoziabuebyny

a1youeaaiyzjaN-abampey
sabinaN-1aq|aA

HaqJaA Ul JyayJaApey pun -gn4 jdazuoyjiajzinyosewiy

jepaddnp

joyuyeg
19bnyuasoy m

:f%mm;wz
6C

yrednm

joyuijeg

Seite 113

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

wy 0
| W S

1yayianipers 88_ H H3g73A

AL

BunianualQ /Buniapliyosag é
[S]=st=
ajjiysbunianp Bunyyouig E

>
a)leigBamyas) neqsny 1y

Bunpamyny «
ayoIINeqelpe)s /uojenyis C
-sbuebuig Bunpemyny

abe|yosioAuswyeuge
SHIN-H8qIBA

Ha(|aA Ul JyayJaapey pun -gn4 jdazuoyjia)zinyossew|y

L1

praal

e

8N,

praal

aplaysiuo]

[\ wieqmnm

w1 o7

9yl

ZEN

121
1228
61 4 : ”l

<} |

> 92p1
gL 4 EE i§ ﬁ
Al

X
e ¢
1 T
1B i
N.rn_x
Lev ﬁﬁk’\ k@
714 gl
vl | yuig
¢/ E q

>
¥
veea
S'1d

3“_ /%

}sioyuabue

il

'3
uess3g //\) .\u\
P

—

sney
-uabljiaH

Seite 114

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

JYaRIAIPRS 0Ing - THIETIA

Bunpamyny «

aydIINeqa)pe)s /uoienyis C
-sbuebuig Bunpeminy .
Hr=E

BunianuauQ /buniapjiyosag é
ul=id)

>
ajsigbemyss) negsny H

negsne
-Ua|[e)se)eH Joleljeialleg @

abe|yosioAruawyeugepy
sabinaN-Uaq|an

2
=
]
(7]
(2]
-
c
-
N
-
o,
=
o
=
N
(1]
T
L
m
c
=
L]
c
=]
Q.
A
Q
Q.
<
(1]
=
=
(1]
=2
=
=]
<
o
o
(1]
p= 4

Gl d ; -
Jepaddnp H Wv

joyuyeg
vl 4 1abnyuasoy

sabinaN
-H3q|aA

L0171

L2013

joyuyeg
/e sabiasN
Y

7] )ﬁ@ 81 d

2017

20471

v

SEE;b

2017

A535

ureyinm

apiaysiuQy

v

I
-paqaA

\‘\.

9T

Seite 115

biiro stadtVerkehr GmbH



VELBERT

wy 0
—

Jyaysanipeis oing  ~IH3ETAA

ajjiysbunianp Bunyyolug wo\

>

a)ie1gBamyss) neqsny E
uonenys R

-sbuebuig Bunpamyny C

Ha(|aA Ul JyayJaApey pun -gn4 jdazuoy|i9jzynyssewi|y

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stadt Velbert
Stand: 07.01.2019

abejyosioAruawyeugep
Biaquabue-uaqian

\
\.
\
’-l\‘\l'w
N €81
N\,
)
4
2
~
{
uabuneH w
l\l
N *
) ]
.s eru
.\ 0EM
\ >
il
£ b
/
/
.a 261 Plojsteg
0EM
L0071
/. £ Jjoyuyeg
/.\' joyualalN
/
P. joy
TN LA
A i =
L= llt. —

Nuug

Biaquabuen
¥’ 4 “H3qI3A

U B

_\\ ﬂ/o \ g,we 4

yasnq
K '/.va—mwm
V)
@ joyuyeg ¥

BiaquabueT 9l 4
Biaq
-uyou
2087
—>
A ¥
24
@o\ Biag
¥ Japi1ayasdoH
8L 4
Lev
3
/
¥
4
AN, \L

Seite 116

biiro stadtVerkehr GmbH

‘I\-\o




VELBERT

Q & o
| DR S—

JyaIaApRIS 0INq - IHIETIA

wv_m;m:vo 1L .\ l\\\ \\H i
18ysiuo yeyInm

uabunpuigsen
-abampey apusysjsag

ajjiysbuniany Bunyoug g
pnysiyepey .
Bunsseduy/6unyyousy
pjundusjouy) Bunsseduy E
Jyayiansialy Bunsseduy @

Ssn|yoszieN

JHaq|aA Ul JyayJaAapey pun -gn4 3dazuoyj|ia)zinyosewiy

0¢ odwsa) Bunjpuemwn

AIW gubuig

. ¥sioyuabuer —
1yanIap Jepuayny yubuig b

“

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stadt Velbert
Stand: 07.01.2019

abe|yosioauawyeugep
SMN-H3q|IaA

b 244
Lol \( \
i -
Ve
uess3g /\/\
£

Seite 117

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

<
|

uabunpuiqian
-abampey apuaya)sag

Hyepop Buniepuy

Hnuaiyejpey
Bunsseduy/Buniyoluy

2
3
Y]
v
o )
=
c
N
-~
o,
m
o
=
N
]
T
~
m
c
=
L]
c
=]
Q.
A
Q
Q.
<
o
=
x
(1]
=
-
=
S
o
o
= §

pjundusjouy Bunsseduy L—T

abe|uy-ys Bumyolug

oo

assebyoeg Bunjpuemwn

ssn|yoszieN

0¢ odwsa] Bunjpuemwn

AW Jubuig

JyayaA Jepuayn yubuig

abe|yosioauawyeuge
SNIN-HeqIa/

\ <

apiaysiug | I\

v

(444

£ V\ o 4 _
g L:ol//\@;\

Hie4inm

b 7..\.\.\.\.\).‘\—

Sz ’
821 K9
1z N ’ &
) 0Lz M <
fon HLTH  elzieieH
N
L'z Z vzeg >
%%7
o~
Ov
8EM

B 4 Z jsioyuabuen

fhes vez8

/

uassy //\)\

yuig

Seite 118

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Q & o
| DR S—

JyaIaApRIS 0INq - IHIETIA

uabunpuiqian
-abampey apuaysisag

Hnyaiyejpey
Bunsseduy/6unyyouig

ANJQ yubuig

AIW gubuig

1yayap Jepuayns yubuig

abe|yosioauawyeugep
SMN-H3q|IaA

Fa)
3
Y
7]
(2]
=5 |
c
N
—~
=
m
(=}
3
N
(]
T
-
Ly
c
»
]
c
3
Q.
A
Y
Q.
<
(1]
=
=
(1]
=2
-
=
<
o
o
®
=

ikt )2/ | \\H
! Lkt reqnm
1011 u\v\n\y\o
/\\. 9z81

/2N
29

(ti 4l

vezd >

8e9

. Z A 1sioyuabuen

eyl -~. /

[t /S\ \-\
uessg
£

-

b 244 “

Seite 119

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

wy 0
| U S

1ya}IaAPRIS 0ING - IHIETIA

uabunpuigian
-abampey apuaysiseg

Jyayiansialy Bunsseduy @

mwzcmn?mmcwmm_:u_
/munduajouy) Bunsseduy L—T

Hnuaiyejpey
Bunsseduy/Bunjyowuug

Jyaxeagndg yubuig

JHaq|aA Ul JyayJaApey pun -gn4 jdazuoy|ia)zynyasew|y

ssn|yoszieN

0¢ odwsa] Bunjpuemwn

ANJQ yubuig

AN Bubuig

JyayJaA Jepuayny yubuig

abe|yosioauawyeugep
SRIN-H3GIBA

Y d
aplaysiuo ) .I\\. yreynm ‘4\.—
|
2011 ZEN \'11\\\\
v
2971

e

jsioyuabueny

sney
-uabijieH

-

8Ep /
uassy

Seite 120

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

uabunpuiqian
-abampey apuayajseg

aj|lysbuniany Bunyyouug

18 |

Jyaylansialy Bunsseduy f@@\

pjundusajouy) Bunsseduy L—

T

Bamgn4
pun -pey bunjyouug

AIWN Jubuig

Jyayap Jepuayns yubuig

abe|yossioAuawyeugep
sabinaN-HaqIaA

Haq|aA Ul JyayJaApey pun -gn4 jdazuoyjjiajzinyosewi|y

jepaddnpm

YIBHIM

Seite 121

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

wy ) 0 M ’o(
. e
5 , €€
o . .
—— ) .\ " 7
IyaYIAIPRIS 0INq - THEE1IA S \. ]
= K g
g /
8 \a
s )
N /
D .
;- R
I: i
= {
e b
c uabunieH v
5 4
o /
3 /
uabunpuiqien W ﬂ.
-abampey apuayajseg < — N
2 N
b Buebyn4 woq \.
amsaqniabue
Mundusjouyj Bunsseduy L—AT N \.
=7 ’
unpaiyejpey I [PS \.\
Bunsseduy/6umyoiug I = §
® 7
+ /
ajiysbunuanp Gunyyouug ﬁ \.
\
i

Jyaxyeagnd yubuig

Bamgn4
pun -pey Bunyowug

AIW B16uI3

Jyaya Jepuayns yubuig

abejyosioAuawyeugep
Biaquabue-uaqgian

€60 [
7

) B\
257 S N
/ v

o> .
G [~ f./
. uassy
4
I g 74 -
. . - \

Seite 122

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert
Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr VELBER |

Stand: 07.01.2019

wirksame
Versorgungs-
nenstadt-

g

e TE

biiro stadtverkehr
A

ntliche/
ikum:
ichtu
trale
eich
rum

Fahrradbiigel
Bereitstellung
Lademdglichkeiten

&

P

Pm

B

[

_I?I_

& et i

O

0 be
zent

VELBE

L —

0 1

Offnung von
] Einbahnstrafen

hhhhhhh

publi
Eini
Zel

Uberdachte Fahrradstander
Off

s Beschilderung/ Orientierung

Fahrradboxen

MaRBnahmenvorschlage

Velbert-Mitte

H3(|aA Ul Jya)iaApey pun -gn4 3dazuoy|123zynyosewi|y

\

Tonisheide

Wiilfrath

Essen

Heiligen-
haus

Seite 123
blro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

wy | 0
(| A SR |

Em{mi_oﬂm 0:5 u._m 3973A

Bunyyouuig :
swesyimswnygnd - € )
/3UDIRUBHO
uayydIBow
-apeq Bunjeisyiaiag

[ebngpesye

uonels|iqopy

&2
&2
W

g
g

n(_ﬂ@ .

uaxogpellye4

Japugjspeliye4 ajyoepiaqn

abejyosioAuawyeugep
sabinaN-1aqIaA

P
=
[
(7]
(2]
=
c
~—
N
-
o,
=
(o}
S
N
(1]
T
~—
m
(=
2
1
c
=
Q.
A
]
Q.
<
()
=
=
()
>
-
5
<
o
o
®
-

62,

jepaddnp
ey
joyuyeqg
19bnyuasoy
sabinaN
SYELEY
/
2019, v ’
PS
5
joyuyeq 7 aplaysiug]
/e sabinaN
6251 9l d

i by ® @ 99

L0141 vl

A535

2eM

9NN
L0171 et EoLe | 57

92y

Seite 124

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

VELBERI

JYaRIAAIPRIS 0ING T THEETIA

Bumyouurg
awesymswnygnd ()
/BUDIRUBHO

uayayolBowape
Bunjjeisyaieg E
soneson ({1
uaxoqpeuyed E

lapugjspeuiye ajyoepiaqn E

jebngpenye4 ﬂ

abejyosioAuawyeugepy
Biaquabue-paqgian

Haq|aA Ul JyayJaApey pun -gn4 3dazuoy|iajzinyosewi|y

uabuijeH

L0870 !

mmwn:wm:mg

SYELIEYN

bioquoBuet mm_ﬁwum

A

biag
19piayossdoy

W

€1y yYasnq “eay

. e

Biaq
-uyoi4

uass3y

Seite 125

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

AYa%I3AIPELS 04Nq g ERE]

gleylagne
azualblpeis

azuaibipels
ZJouuBUBIYOS
Zjpuuayens
uayoeyaid
lasseman)

SYOE|PIEM
ayoeljoqIamen)
pun -ausnpuj

ayoelsbun|pais

uyeqbiaqiapaiu
Bampeyewelioued

ssnjyosusyon

abampey

(Bunue|q) abampey

apuajiaibiaqniienpels

Ha(|aA Ul JyayJaapey pun -gn4 }dazuoy|iajzynyssew|y

|epaddnm

yiely|

M

P /
— _— SobIASN /
M\.\!.\ .-tlljwn_w> /
'Y uweapioN J \
o P
«. ” aplaysiuo | .\\N\\.- \ x
d : . /M AV/\.\‘\ A !
X € K [
/ 3 L.
. PR
r\w \ﬁ ~ ..\.V
A Q - 0“—«_5_' yuig /. sney
V Wﬁma_@> -J3q|aA v‘:mm‘:wI
) B L4 IPEIS :
A P 14 8
uabumeH .\ thncwwtspmq\¢ .\Hq
\ SVELTETN jsioyuabue] ..I(V
.
( \ S .
._. E&m:oms PR . \\J/. \).\r/(.. \
R y”
X = T~
zN —.M. )\ \~.\.\
"> /o <
TP

Seite 126

biiro stadtVerkehr GmbH



Stadt Velbert

VELBERT

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr

Stand: 07.01.2019

Y

E
=
{N
o

JUaNaAIpRIS 0UNg - IEEETIA

gleylagne
azuaibipels

9ZUBIBIPE]S = » =

Z)2UUBUBIYOS
Zjpuusgens
usyoe|al
19SSEMBD)

SYoelpIleM

ayog|jagiemen

pun -aLjsnpu|

ayoelsbun|pais

ISEETEAIE|

ayolalagsbun|puey

H3(|3A Ul Jyd)JaApey pun -gn4 3dazuoyjiajzynyssewl|y

\

.~

yresinm

./4’.

4

@t Y

—

L ~d

-

L.

S
yuig ﬂ/; sney

40 -v.:mm,imI
j

.
..

jsioyuabuen] <

S
7. \)/_ \ ).\/,s.\

jepaddnpm
/f\ )
4 \.\.\
u‘-/s\ <
\.\\ sabinaN
% —" -J9q
..~\52Eoz
«.u apiaysi
\
~.
/ Yieayary
=1
Y
\u H9(q|IaA
5 jpels
<.
uabuner \ m._wn_cwm:md
\ SVEL LN
\.
| plajsuo
/’ £l
\
5 M..\)\.\~ \(
“ld \- \—a 0‘0\
is/ &NV~

uass3y

Seite 127

biiro stadtVerkehr GmbH









